Stadt Bramsche

Protokoll
iiber die 17. Sitzung des Ausschusses f. Stadtentwicklung u. Umwelt
vom 11.01.2024

Ratssaal, HasestraBe 11, 49565 Bramsche

Anwesend:

Vorsitzender
Herr Ralf Bergander

Mitglieder SPD-Fraktion
Herr Karl-Georg Gortemoller
Frau Anette Marewitz

Herr Winfried Mller

Herr Oliver Neils

Mitglieder CDU-Fraktion
Herr Heiner Hundeling
Frau Silke Kuhlmann

Herr Andreas Quebbemann

Mitglieder Fraktion B 90/DieGriinen

Herr Jens Kerntopf
Frau Barbara P6ppe

Mitglieder FDP-Fraktion
Frau Anette Staas-Niemeyer

Biirgervertreter gem. § 71 (7) NKomVG

Herr Rudiger Albers
Herr Volker Schulze
Herr Laurentius Stuckenberg

Gdste

Herr Werner Linnenbrink
Herr Dipl.-Geogr. Ralf Propper
Herr Ralf Richter

Frau Sandra van Tongern

Verwaltung
Frau ESTR'in Sonja Glasmeyer

Herr BD Christian Miiller
Herr BGM Heiner Pahlmann
Herr Cornelis van de Water

Protokollfiihrerin
Frau Anja Vogt

Beginn: 18:05 Ende: 21:20

PlaNOS

RP Schalltechnik

Stadtwerke Bramsche GmbH
PlaNOS
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Tagesordnung:

1 Feststellung der ordnungsgemaRen Ladung und Beschlussfahigkeit

2 Erganzung/Feststellung der Tagesordnung

3 Einwohnerfragestunde

4 Vorstellung Demand und MOIN+ in Bramsche

5 Larmaktionsplanung der Stadt Bramsche (4. Runde) WP 21-26/0399
6 Sachstand: Entwdasserungssituation Engter

7 Einwohnerfragestunde

8 Informationen

9 Anfragen und Anregungen

TOP 1 Feststellung der ordnungsgemaBen Ladung und Beschlussfahigkeit

Vors. Bergander eroffnet die Sitzung und stellt die ordnungsgemalie Ladung und Beschlussfahigkeit
fest.

TOP 2 Erganzung/Feststellung der Tagesordnung

RM Quebbemann bemangelt, dass das Protokoll der letzten Sitzung nicht vorliegt.

BD Miller entschuldigt, dass es seit der eingeschobenen Sitzung vor Weihnachten nicht zu organisie-
ren war.

Vors. Bergander versichert, dass das Protokoll zur ndchsten Sitzung vorliegt.

BV Schulze bittet um Aufnahme eines zusatzlichen Tagesordnungspunktes zum Thema Jahrzehnt-
hochwasser Weihnachten 2023.

Vors. Bergander schldgt vor, diesen Punkt unter Informationen der Verwaltung unter Punkt 7 abzu-
handeln.

TOP 3 Einwohnerfragestunde
Keine
TOP 4 Vorstellung Demand und MOIN+ in Bramsche

Vors. Bergander begriiSt Frau van Tongern und Herrn Linnenbrink, Firma PLANOS.
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Frau van Tongern stellt anhand einer Prasentation (s. Anhang) ausfiihrlich das Modellprojekt MOIN+
vor.

RM Neils bedankt sich fiir den Vortrag und findet, dass es sich um ein tolles Projekt und eine sinnvol-
le Ergdnzung zum OPNV handele, der gerade bei den Buslinien doch sehr starr sei. Er fragt, ob der
Start am 04.04.2024 gesichert sei und ob ausreichend Busfahrer zur Verfiigung stiinden.

Frau van Tongern bestétigt, dass der 04.04.2024 gesichert sei. Es wiirden allerdings keine Busfahrer
eingesetzt. Flr alle 3 Kommunen wiirden insgesamt 30 Fahrer eingestellt, dabei handele es sich nicht
nur um Vollzeitkrafte.

Auf Nachfrage von RM Neils erldutert Frau van Tongern die Bedienzeiten, montags bis samstags ab

5.00 Uhr, donnerstags bis 0.00 Uhr, freitags bis 2.00 Uhr und sonntags sei der Start ab 7.00 Uhr vor-
gesehen.

RM Neils fragt nach dem Trager der MaBnahme, wer die Fahrer anstelle und ob diese nach Tarifver-
trag bezahlt wirden.

Frau van Tongern berichtet, dass der Dienstleister Via Mobility sei. Dieser (iberndhme die Lieferung
der Software und Fahrzeuge, den Fahrbetrieb und den Betriebssitz. Wie die Fahrer bezahlt wiirden,
sei noch nicht bekannt, es werde aber von der PlaNOS vorgeschrieben, dass diese mindestens 3,- €

Uber Mindestlohn bezahlt wiirden.

RM Neils bemerkt, dass Anfang Februar die virtuellen Haltestellen der Verwaltung vorgestellt wer-
den, fur die SPD sei es sinnvoll, wenn die Vertreter der einzelnen Ortschaften mit einbezogen wiir-
den, weil diese die Ortschaften am allerbesten kennen. Frau van Tongern nimmt den Vorschlag mit.

Auf Nachfrage von RM Neils, wie lange die Laufzeit des Projektes vorgesehen sei, antwortet Frau von
Tongern, dass das Projekt bis Ende 2025 liefe, also gut 1,5 Jahre. Dann ende der Férderzeitraum. Das
Projekt werde ausgewertet und im Laufe des nachsten Jahres wiirden Ideen und Konzepte entwi-
ckelt, wie man es (iber das Projektende hinaus verstetigen konne.

RM Neils bemerkt, dass mitgeteilt wurde, eine Evaluationszeit dauere 3 Jahre. Jetzt misse nach ei-
nem guten Jahr eine Entscheidung getroffen werden.

Frau van Tongern erldutert, dass sie auch gerne einen Férderzeitraum von 5 und nicht 3 Jahren hatte.
Es gebe Erkenntnisse aus anderen Regionen, die den On-Demand-Verkehr seit 2-3 Jahren umsetzten,
dass das erste Jahr eine drastische Hochlaufkurve zeige. Mobilitdtslotsen werden vor Ort sein. Es
werde sehr viel dafiir getan, dass die Hochlaufkurve nach 1,5 Jahren da sei und man eine Idee dafir
bekdame, wie eine dauerhafte Nachfrage sein kdnne.

RM Neils fragt, ob man grob abschatzen kénne, was so ein Verkehr fiir Bramsche koste, es werde
sicher eine Kostenkalkulation gegeben haben.

Frau van Tongern erldutert, dass die laufenden Kosten bei 3-4 Fahrzeugen und den umfangreichen
Betriebszeiten ungefdhr eine knappe Million Euro pro Jahr betragen.

RM Neils fragt, ob die Mdglichkeit bestiinde, dass Projekt Gber den 31.12.2025 hinaus zu verlangern,
wenn ggf. die Zahlen, Daten, Fakten nicht so vorldagen, wie man sich das wiinsche.

Frau van Tongern erldutert, dass eine Verlangerung nicht moglich sei. Das Ende der Projektlaufzeit sei
flir 2025 vorgesehen, es gabe aber immer wieder neue Férderaufrufe.

BV Albers wiinscht sich bei der Planung der Haltestellen die Beriicksichtigung der Pflegeheime, mit
deren Eingangsbereichen, dass es kurze Wege fiir die Bewohner und Besucher gabe.
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Frau van Tongern bedankt sich flir den Hinweis und erlautert, dass dieses Punkte seien, die sie gerne
mitnehme und bei der Haltepunktplanung beriicksichtige.

RM Kuhlmann bedankt sich fiir die Prasentation und weist auf die schlechte Verfligbarkeit der Taxen
vor Ort hin. Sie mochte wissen, wie hoch der Forderanteil auf den Tarif 3,50 € sei.

Frau van Tongern berichtet, dass 80 % der Projektkosten vom Bund gefordert wiirden.

RM Kuhlmann bemerkt, dass dies nicht ihre Frage sei.

RM Quebbemann erldutert die Frage: Wieviel Giber die Fahrtkosten, die bezahlt wiirden hinaus der
Steuerzahler dazuzahlen misse.

BGM Pahlmann erlautert, dass man das jetzt noch nicht sagen kénne. Man wisse nicht, wie viele Per-
sonen gefahren werden. Das kdnne nur Uber die Personenkilometer ermittelt werden.

Herr Linnenbrink fragt nach, ob gemeint sei, welcher Anteil an den Kosten durch Einnahmen gedeckt
werde? Die Zahlen seien gerade nicht verfliigbar, aber sehr gering. Der On-Demand-Verkehr sei ein
Verkehr, der keine Massen, 20-30 Menschen auf einmal, sondern nur 1-2 Menschen befordere,

aber versucht werde zu biindeln. Dennoch seien die Einnahmen gering. Dieses System trage sich nie
durch die Einnahmen, auch spater nicht.

Auf Nachfrage von RM Quebbemann nach der ungefahren Prozentzahl bietet Frau van Tongern an,
die Zahlen nachzureichen.

Am 25.01.24 von Frau van Tongern nachgereicht:

Im Landkreis Osnabriick liegt der Deckungsbeitrag durch Fahrgeldeinnahmen im OPNV bei ca. 25%.
Flir die Hochlaufphase des On-Demand-Verkehrs im Projektzeitraum erwarten wir einen Deckungsbei-
trag von ca. 10%. Durch Effizienzsteigerungen im Betrieb (Pooling) und eine steigende Nachfrage
sowie nicht mehr notwendige einmalige Infrastruktur- und Systemkosten streben wir eine Annéhe-
rung des Deckungsbeitrags wie im OPNV an. Ein On-Demand-Verkehr ist systembedingt auf nachfra-
geschwache Rdume und Zeiten ausgelegt. Langfristiges Ziel ist es, dass wir fiir diese nachfrageschwa-
che Ridume und Zeiten mithilfe der On-Demand-Verkehre ein wirtschaftlicheres OPNV-System mit
héherer Bedienqualitiit entwickeln, als es heute existiert.

Die Kalkulation der Fahrgastzahlen basiert auf einer Szenarioanalyse der Remix-Software. Remix er-
mittelt mittels eines Algorithmus unter Beriicksichtigung demographischer Parameter eine voraus-
sichtliche Nachfrage. Die Prognose von insgesamt ca. 120.000 Fahrgdsten im gesamten LKOS wurde
fiir das 2. Betriebsjahr angenommen (2025), fiir das Hochlaufjahr (2024) erwarten wir eine 50% ge-
ringere Nachfrage (ca. 60.000 Fahrgdste). Diese Prognosen bieten jedoch nur eine grobe Richtung der
erwarteten Nachfrage, da die Nutzung der On-Demand-Verkehre von vielen weiteren Faktoren ab-
hdngt, die in der Kalkulation nicht beriicksichtigt werden kénnen. (Bsp. Qualitit des Linienverkehrs,
Wirkung von MarketingmafSnahmen).

RM Quebbemann findet, bei 1 Mio. Kosten pro Jahr brauche man sich nichts vormachen, wenn das
Projekt auslaufe. Jetzt triigen zu 80 % der Bund und zu 20 % der Landkreis die Kosten. Die Diskussion
werde kommen und man stehe dann vor der Frage, wie die weitere Finanzierung sein werde. Man
musse wissen, wie hoch werde eine Fahrt subventioniert.
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RM Quebbemann mdéchte wissen, was passiere, wenn eine Familie mit 4 Kindern oder Oma und Opa
mitfahren wolle. Kimen dann automatisch 2 Wagen, da nur 5 Personen mitfahren kénnen? Da ist der
Unterschied zum Taxi oder zum Uber doch sehr marginal.

RM Quebbemann mochte dariber hinaus wissen, wo vom Ablauf oder vom System her der Kernun-
terschied zum Uber sei, ob es Unterschiede gebe und welche das seien.

Es sei zugesagt worden, dass die virtuellen Haltestellen eine maximale Entfernung von 150 m zum
Wohnort haben. RM Quebbemann fragt, ob das nach wie vor gelte.

RM Quebbemann merkt an, dass es viele Beispiele flir On-Demand-Verkehre in Deutschland gebe,
bei denen das Deutschlandticket volle Giiltigkeit habe. Er mdchte wissen, warum das nicht gelungen
sei und ob es im Rahmen des Projektes noch eine Chance gebe, dass es Beriicksichtigung fande.
Zum Thema Bersenbriick und Ubergangsbereich sei RM Quebbemann noch nicht klar, wo der Uber-
gangsbereich sei und ob ein Fahrrad mitgenommen werden kénne.

RM Quebbemann findet es wichtig, dass man sich vorher dariiber verstandige, wann das Projekt ein
Erfolg sei. Gehe es um den sozialen Teilhabe-Aspekt, um die CO?-Einsparung, die Fahrgastzahlen?

Frau van Tongern antwortet, dass wenn mehr als 5 Personen eine Fahrt buchen, zwei Fahrzeuge be-
notigt wiirden, wie das im System abgedeckt werde, ob das automatisch vorgeschlagen wiirde, so
dass man gar nicht zwei Buchungen machen miisse, kdnne sie nicht sagen, sie ndhme die Frage mit
und liefere die Beantwortung nach.

Der Unterschied zu Uber sei, dass Fahrten gebiindelt wiirden, das Gehalt fiir Fahrer garantiert sei,
dieses liber dem Mindestlohn ldge, das System in den OPNV integriert werde, wenn z.B. ein Bus die
gleiche Strecke abdecke. Uber wiirde privatwirtschaftlich betrieben. Beim On-Demand-Verkehr stehe
die Daseinsvorsorge im Vordergrund, was die Frage zur Ergebniserwartung beantworte. Daseinsvor-
sorge sei ein ganz wesentlicher Aspekt fir die, die kein Fahrzeug oder keinen Fiihrerschein haben, wo
die Haltestelle weit weg sei oder gar kein Bus fiihre. Dariiber hinaus gibe die CO?-Einsparung schon
die Chance, das Gesamtsystem OPNV so attraktiv zu machen, dass der Zweitwagen vielleicht irgend-
wann mal abgeschafft werden kdnne. Die Erfolgsparameter seien ein wichtiger Punkt, dazu wiirde
aktuell ein Evaluationskonzept erstellt. Es werden Kennzahlen und Zielwerte festgelegt, es gebe eine
Idee, wie man biindeln kdénne, es wurde kalkuliert, wie viele Nachfragen man ungefahr erwarte.

Das Thema Ubergangsbereich/Grenze sei aktuell gerade in Arbeit. Das Gebiet Alfsee/Rieste werde
integriert, aber wo genau die Grenze verlaufe, werde mit dem Dienstleister und den Gemeinden ab-
gestimmt. Eine Fahrradmitnahme sei nicht moglich. Bei Sprinti gebe es grolRe Fahrzeuge, dort gdbe
es keine Elektrofahrzeuge, sondern nur Verbrennerfahrzeuge.

Warum das Deutschlandticket nur als ErmaRigung gelte und keine Fahrscheinberechtigung sei, lage
daran, dass man Kanibalisierung vermeiden wolle. Beim Sprinti werden Busse eingespart und gestri-
chen, da ersetze On-Demand-Verkehr in Teilen auch Linienverkehre. Man wolle lernen, wie es ange-
nommen wirde, ein Zusatzangebot zu nutzen.

Eine nachhaltige, langfristige Fortfihrung vom On-Demand-Verkehr werde sich nicht tiber Fahrgeld-
einnahmen tragen, wenn das Deutschlandticket integriert wiirde, ware das umso schwieriger. Es
gelte als ErmaRigung, so wie alle anderen VOS-Abos auch, aber nicht als direkte Fahrberechtigung.

RM Quebbemann fragt, wann man verbindliche Fahrzeitbestatigung bekomme.

Frau van Tongern erldutert, dass die Parameter zurzeit mit Via Mobility festgelegt wiirden.

RM Quebbemann fragt, was genau evaluiert werde.
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Frau van Tongern erldutert, dass es Statistiken gebe, wie viele besetzte Fahrten und wie viele Leer-
fahrten stattfinden miissen. Es gelte im laufenden Betrieb zu steuern, dass ein Fahrzeug nicht erst 10
km anreise, um sie mitzunehmen, sondern idealerweise ein in der Nahe befindliches Fahrzeug die
Fahrt (iberndhme.

RM Hundeling fragt, ob der bislang vorhandene Rufbus mit Einflihrung des On-Demand-Verkehrs
ausgelaufen sei. Wenn man diese Poolung habe und jemand zusteige und es sinnvoll sei, eine Klein-
buchung zu fahren, habe man als Erstsitzender einen etwas langeren Weg. Werde der Weg dann
tatsachlich nach App berechnet, beim Taxi zahle man nur die Kilometer, die man tatsachlich gefahren
wurde.

Frau van Tongern berichtet, dass der Preis auf Basis der direkten Verbindung berechnet werde, fir
den Umweg werde nicht gezahlt.

RM Hundeling fragt, ob es glinstiger sei, wenn das 13jahrige Kind buche und die Mutter mitnahme,
als umgekehrt.

Frau van Tongern erldutert, dass 13jahrige kein eigenes Profil mit Zahlungsdaten hinterlegen kdonnen
und der aktuelle Stand sei, dass ein Gber 18jahriger, der Kunde sei, fir ein 13jahriges Kind buchen
koénne.

RM Hundeling fragt, ob ein 16jahriger nicht alleine bestellen oder den Account der Mutter oder des
Vaters nutzen kdnne.

Frau van Tongern erldutert, dass ein Kind natirlich einsteigen und mitfahren kénne, die Buchung
miisse noch im Detail geklart werden, bisher sei es so, dass derjenige, der bucht, Gber 18 sein misse.
Ein 16jahriger soll alleine fahren dirfen, die genauen Details zur Geschaftsfahigkeit werden geklart.

BGM Pahlmann berichtet auf Nachfrage, dass der Rufbus und somit auch die Zahlungen eingestellt
worden seien.

Herr van de Water erldutert, dass ein Termin mit der PLANOS und VLO Bohmte stattfinde, bei Be-
ckermann wurde gekiindigt, es mache keinen Sinn, beides parallel zu fahren.

RM Marewitz habe die Erfahrung gemacht, dass mit dem Begriff MOIN+ kaum jemand etwas anfan-
gen konne. Sie fragt, ob die MarketingmaRBnahmen auch an die Ortsteile weitergegeben werden oder
nur in die Stadt.

Frau van Tongern berichtet, dass man damit auch in die Ortsteile, Vereine und Einrichtungen gehe.
Die MarketingmaBnahmen seien noch nicht gestartet.

RM Marewitz regt an, dass gerade fiir die dlteren Leute im Altenheim eine Barzahlung maoglich ge-
macht werden solle. In den Heimen haben die Personen oft keine Karte dabei, auch bei den Jugendli-
chen solle dartiber nachgedacht werden.

Frau van Tongern erklart, dass mit Bargeld ein Gutschein gekauft werden kdnne.

RM Marewitz erwidert, dass es nicht der einfache Weg sei, einen Gutschein zu kaufen. Sie bittet, eine
Moglichkeit zu schaffen, gerade fir die Gruppen, die nicht mit dem Smartphone arbeiten oder die
Moglichkeit haben, mit Karte zu bezahlen.
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RM Marewitz fragt, wann die ersten Erkenntnisse vorgestellt werden. Sie schlagt kurze Abstande vor,
dass man nicht ein halbes Jahr warten musse, sondern vielleicht nach einem Monat oder einem Vier-
teljahr.

Frau van Tongern erldutert, dass die Zahlen nach einem Monat vorgelegt werden und abgesprochen
werden misse, wie die Kommunen eingebunden wiirden und lber welche Plattform diese Zahlen
bekanntgegeben wiirden. Der Ausschuss wirde informiert. Es sei auch im Interesse von PLANOS,
dass die Kommunen am Ball bleiben.

RM Miiller freut sich darauf und bemerkt, dass es eine Bereicherung fiir die Stadt sei und noch scho-
ner sei es, dass es erstmal nicht gezahlt werden musse. Er habe ein Problem mit dem Evaluierungs-
zeitraum. Von der Kommune oder der Politik miisse eine Entscheidung getroffen werden, ob das
Ganze weiterfinanziert werde, d. h. die Evaluierung misse im September 2025 abgeschlossen sein,
damit im Haushalt Mittel bericksichtigt werden kénnen. Das sei ein knapper Zeitraum, er hatte sich 2
Jahre gewlinscht.

Frau van Tongern schlagt vor, nicht ein halbes Jahr zu warten und sich dann Gedanken zu machen,
sondern sich kontinuierlich monatlich anzugucken, wie man das System anpassen kénne, um es ste-
tig effizienter zu gestalten. Der Zeitraum fest, es gebe keine Chance, ihn zu verschieben.

BV Stuckenberg fragt nach Erfahrungswerten, wenn die Bramscher Biirger dieses System sehr gut
anndahmen, also bestmdoglich, wieviel in dem Fall noch an Forderung pro Fahrt erforderlich sei.

Frau van Tongern stellt fest, dass die Frage in die Richtung vom Anfang gehe. Die Zahl werde nachge-
liefert.

RM Péppe berichtet, dass sie es spannend fand und alle Fragen beantwortet wurden. Sie fragt, ob
auch innerhalb der Zeit nachgebessert wiirde, und nicht erst nach 1,5 Jahren.

Herr Linnenbrink erldutert, dass jederzeit optimiert werde. Wenn es Vorschlage gebe, sollen die wei-
tergegeben werden, eine Haltestelle werde nicht mit einem PIN eingerichtet. Es miisse nur mitgeteilt
werden, es spiele keine Rolle, ob sie 50 m laufen oder 150 m laufen, dass war bei RM Quebbemann
die Frage, die noch offen ware. 150 m sei das Kriterium. Es ginge weniger, so wie bei der Pflegeein-
richtung, es gelte aber fiir alle Points of Interest, Krankenhduser und Kirchen usw.

Frau van Tongern erldutert, dass im landlichen Raum maximal 300 m vorgegeben seien.

RM Péppe fragt nach der Anzahl der Fahrzeuge, Frau van Tongern erldutert, dass 3 Fahrzeuge zur
Verfligung stiinden. Je zehntausend Einwohner 1 Fahrzeug plus ein Reservefahrzeug.

RM Staas-Niemeyer fragt nach dem Entscheidungszeitraum der Kommunen und bezweifelt, dass man
mit September klarkomme.

Herr Linnenbrink empfiehlt, die Jahresperioden durchlaufen zu lassen. Der Start sei am 04.04.24,
dann kdme der Sommer und das Wetter werde schon, da werden sicher weniger fahren, als in einer
Herbstzeit, in der es regnet und dunkel sei. Die Empfehlung sei, bis Frihjahr 2025 hineinzuschauen
und dann sei der Zeitpunkt, in dem man miteinander reden misse. Ob das Angebot so sein solle, wie
es jetzt sei. Soll es raumlich und flachendeckend fiir ganz Bramsche so sein. Das sei eine wichtige
Stellschraube, dann habe man die Zahlen. Es helfe nicht, andere Zahlen aus Deutschland auf Bram-
sche zu lbertragen.
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RM Gortemoller berichtet, dass er die Frage der Folgefinanzierung auf Kreisebene auch schon mal an
die Landratin gerichtet habe und diese es als ihre Aufgabe ansehe, eine Folgefinanzierung auf die
Beine zu stellen. Er sehe ein Problem mit den vorhandenen Buslinien, die leeren Busse fahren die
StralRenseitenrdume kaputt und die Busse wiirden lGber die Bramscher Steuergelder finanziert. Er
fragt, ob es Sinn mache, beides parallel laufen zu lassen oder ob man die steuerfinanzierten Busse
kappen kdnne.

Herr Linnenbrink erldutert, dass man das dann in der Praxis sehen werde. Der Mehrwert fir Bram-
sche sei ein raumlich flaichendeckendes Angebot, es werde immer als Gesamtsystem der 6ffentlichen
Mobilitat gesehen, das sei der groRRe Unterschied zu Uber.

Frau van Tongern fiigt hinzu, dass man nach der Lernphase das Gesamtsystem des OPNV-Verkehrs
optimieren werde, auf welchen Teilen und Strecken On-Demand-Verkehr sinnvoll sei und wo ein Bus
gebraucht werde.

RM Quebbemann berichtet, dass die Fraktion in Bonn Uber getestet habe, die entsprechenden Fah-
rer waren sehr zufrieden, privatwirtschaftliche Systeme schaffen dort Anreize. Der Fahrpreis sei ab-
hangig von Angebot und Nachfrage. Er bedankt sich bei Herrn Linnenbrink fiir die Darstellung der
Attraktivitat der Flache und fur die Ortsteile, insbesondere in den landlichen Ortsteilen sei dieses
System sehr attraktiv. In Bramsche Mitte werde haufig auf den Bus verwiesen, aber in Achmer, Eng-
ter oder Kalkriese sei das ganz, insbesondere wenn man zwischen den Ortsteilen unterwegs sei.
Seine Sorge sei, ob man am Ende des Projektzeitraumes noch genauso viele Taxiunternehmen habe.
Das Projekt stelle eine grofRe Konkurrenz dar. Er fragt nach einer Zusammenarbeit und bittet um Stel-
lungnahme. Er sehe eine Attraktivitatssteigerung, in Bramsche gebe es derzeit das Problem, zu be-
stimmten Zeiten kein Taxi zu bekommen, das werde mit dem Projekt deutlich besser und sei ein
Mehrwert flir Bramsche.

Frau van Tongern berichtet, dass man zu dem Thema der Integration mit dem Taxigewerbe im Aus-
tausch sei. Die Ausschreibung war so offen, dass sich ein Taxibetrieb als Betreiber hatte bewerben
kénnen.

Vors. Bergander schlieBt das Thema nach einer guten Stunde ab und bedankt sich hauptsachlich bei
Frau van Tongern. Er merkt an, dass man von diesem Projekt Giberzeugt sei, sonst ware man nicht
dabei. Man werde sich anschlieRend den Fragestellungen der Anschlussfinanzierung stellen.

TOP 5 Larmaktionsplanung der Stadt Bramsche (4. Runde) WP 21-26/0399
Beschlussvorschlag:

Die vorgestellten Ergebnisse der Larmkartierung werden zur Kenntnis genommen.

Die Verwaltung wird beauftragt die Lirmaktionsplanung fortzuschreiben und die Offentlichkeit tiber

die Ergebnisse der Larmkartierung zu informieren und zu beteiligen.

Vors. Bergander begriiRt Herrn Propper vom Ingenieurbiro RP Schalltechnik.

Herr Propper stellt die Lirmaktionsplanung vor und gezeigt auf, welche Veranderungen sich zur Ur-
sprungsplanung ergeben haben.

Vors. Bergander bedankt sich fiir den interessanten Vortrag und bemerkt, dass man in einem halben
Jahr erneut tGber das Thema sprechen misse.
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RM Marewitz fragt nach der L 78 zwischen Engter und Vorden, die sei nicht mit aufgefiihrt. Dort gebe
es in den letzten Jahren eine massive Zunahme an Gewerbegebieten und Speditionen. Wenn die
Zahlen nur hochgerechnet wiirden, dann fehlen diese Larmbeldstigungen fiir die Anlieger an der L 78.

Herr Propper erklart, dass die Zahlen nicht aktuell seien und auf 2015 basieren. Deshalb werde keine
3 Mio.-Grenze erreicht und die StraBe nicht in die Larmkartierung eingegangen.

RM Marewitz fragt, ob fiir die Ortschaften Lappenstuhl, Engter und Teile der Gartenstadt eine Larm-
schutzwand geplant sei, da diese Siedlungen durch den Ausbau der Al sehr stark belastet seien, weil
der Verkehr immer weiter zundhme.

Herr Propper bestatigt, dass bei einem Neubau von StraRen gepriift werde, ob Grenzwerte Uber-
schritten wiirden. Im Zuge des Ausbaus miisse also an den anliegenden Geb&duden rechnerisch ge-
priift werden, ob nach dem Ausbau eine Uberschreitung vorliege. Wenn eine Uberschreitung vorlie-
ge, misse eine LarmschutzmaRBnahme durchgefiihrt werden. Das kénne aktiv mit Lirmschutzwallen
und Larmschutzwanden oder passiv an den Gebauden selbst z. B. mit neuen Fenstern umgesetzt
werden.

RM Marewitz fragt, ob man tatig werden misse.
Herr van de Water erldutert, dass es im Zuge des Planfeststellungsverfahrens zum 6streifigen Aus-

baus der A 1 abgearbeitet werde. Das Problem sei, dass die Planfeststellung schon Jahre zuriickliege
und zu dem Zeitpunkt mit den damals giiltigen Grenzwerten gearbeitet worden sei.

Herr Propper bestatigt, dass die Grenzwerte seit 1990 unverandert seien. Die Verkehrsbelastung
werde als Prognose hochgerechnet, d. h. die Planfeststellung basiere auf Prognosewerte, nach Fer-
tigstellung misse verifiziert werden, ob die Prognose eingehalten sei.

RM Kuhlmann fragt, ob aufgrund des Gutachtens gravierende MaRnahmen auftauchen, sei es stra-
Renverkehrsrechtlich oder Larmsanierungsmittel, die beantragt werden kénnen. Es sei wichtig fiir die
Kommunikation mit der Bevolkerung, damit Antrage gestellt werden.

Herr Prépper erldutert, dass es sich dabei um den 2. Teil des Larmaktionsplans handele. Man sei jetzt
im 1. Teil in Runde 4. Die MaRnahmen selbst werden nun fortgeschrieben oder erganzt. In der Stufe
3 seien einige MaRBnahmen, die mehr einen allgemeinen Charakter haben.

Auf Nachfrage von RM Kuhlmann bestatigt Herr Prépper, dass es im Juli einen konkreten Plan mit
den MaRnahmen geben werde.

Herr van de Water betont, dass es sich nur um Vorschlage handele, die mit dem StraBenbaulasttra-
ger, d. h. mit dem Bund abgestimmt werden miissten. Bisher konnte keine Einigung mit dem Stra-
Renbaulasttrager erzielt werden.

BV Stuckenberg fragt, ob die Stadt Bramsche verpflichtet sei, bestehende Bebauungsplédne zu liber-
prafen und ggf. abzudndern. Kénne jemand verpflichtet werden, der in der Nadhe so einer StralRe um-
oder anbaut, dass er neue Fenster einbauen mdsse.

Herr Propper erldutert, dass alle B-Pldne ihre Giiltigkeit behalten, erst bei Anderungen mit den neu-
esten Daten ein schalltechnisches Gutachten angefertigt werden misse. Er versichere, dass die Stadt

Bramsche nicht verpflichtet werden kdnne, Bebauungsplane zu andern.

Vors. Bergander lasst Gber die Vorlage WP 21-26/0399 abstimmen:
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Abstimmungsergebnis: 11 Stimmen dafir
0 Stimmen dagegen
0 Enthaltungen

TOP 6 Sachstand: Entwasserungssituation Engter

Herr van de Water erklart ausfihrlich die Problematik der Entwasserungssituation in Engter. Es habe
zudem im vergangenen Jahr deutlich mehr Niederschlage gegeben als tiblich. Man rechne mit 750 —
780 mm pro Jahr, Ende Dezember lag man bei 1120-1150 mm.

Das Problem sei, dass man alte StralRen habe, die vor 30, 40 oder 50 Jahren fiir ganz ande-

re Regenereignisse ausgelegt wurden, als es heute erforderlich ware. Auch seien die Baugebiete und
deren Bebauungsplane aus den 50er/60er/70er/80er/90er Jahren. Seither habe sich die Regenwas-
serlage verscharft und allein in den letzten 3 Jahren die Auflagen der Unteren Wasserbehorde deut-
lich angepasst worden.

Alte StraBen mit alten Kanadlen kdnne man nicht so schnell ertiichtigen. Man habe mit dem Abwas-
serbeseitigungsbetrieb kurzfristige EntlastungsmaBnahmen getroffen, langfristig werde ein Regenka-
nal im Bereich Gartenweg erneuert und ein besserer Durchfluss unter der B 68 geschaffen.

Beim Thema Engter Bach stehe noch eine Klarung mit dem Landkreis Osnabriick aus. Zur MalRnah-
menumsetzung musse die Flachenverfligbarkeit auf privaten Flachen geklart werden.

Herr Richter vom Abwasserbeseitigungsbetrieb (ABB) bestatigt, dass es durch die vielen Regenfalle in
Engter ein grolRes Problem gebe. Die Kldranlage in Bramsche verarbeitet an normalen Tagen zwi-
schen 4.000 und 6.000 gm Wasser. Derzeit gebe es einen Zulauf von 11.000 bis 13.000 gm. Es hande-
le sich ausschlieRlich um Fremdwasser, also Regenwasser, das eigentlich nicht in das Klarwerk geho6-
re. Durch den Regen sei der Grundwasserspiegel so stark angestiegen, dass das Wasser auch in Keller
einlaufe. Es komme durch die Wassermengen zu Uberstrémungen in der Kanalisation, Abwasser diir-
fe dabei nicht austreten, der ABB habe darauf mit zusatzlichen Fahrzeugen zum Abpumpen von Was-
ser aus der Schmutzwasserkanalisation reagiert.

Sein Appell gelte an alle Betroffenen in dieser Notlage, das Wasser in den Regenkanal oder in den
AuBenbereich abzuleiten.

Im Ortsbereich Engter falle u. a. durch das Industriegebiet immer mehr Wasser an. Es werde eine
Entlastungsdruckrohrleitung von der Klaranlage bis zum Industriegebiet Engter geplant, die Fertig-
stellung solle Mitte nachsten Jahres sein.

Vors. Bergander fragt nach Anmerkungen aus dem Gremium.

RM Hundeling fragt, ob von aulen Wasser in die Schmutzwasserkandle eindringen kdnne.

Herr Richter gibt an, dass der ABB sofort tatig werde, falls Undichtigkeiten festgestellt wiirden.

RM Quebbemann fragt, ob ein einleitender Gewerbebetrieb schon zu entsprechenden Resultaten
fuhre, dass Abwasser austreten kdnne.

Herr Richter bestétigt, dass die Industriebetriebe in der Zufiihrung eingeschrankt wiirden. Allerdings:
Wenn nur in Engter 10 Haushalte aus der Not heraus eine Tauchpumpe in den Keller stellen und pro
Stunde 100 gm Wasser pumpen, also 1.000 gm in 10 Stunden, bestehe Handlungsbedarf. Es wiirden
zusatzliche Fahrzeuge beauftragt, das Wasser abzupumpen und manuell zur Klaranlage zu bringen.

Herr Richter erlautert, dass Oberflaichenwasser von privaten Flachen nicht direkt auf die StralRe gelei-
tet werden dirfe. Es handele sich dabei um eine Ordnungswidrigkeit.

RM Quebbemann fragt, ob vor Erteilung eines BuRgeldes oder eines formellen Verfahrens vielleicht
eine gewisse Information oder Aufklarungskampagne und der Versuch, einen Appell zu starten, eine
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bessere Moglichkeit sei, auf dieses Problem aufmerksam zu machen. Er regt an, diese Thematik an-
zunehmen.

Herr Richter erklart, dass es Neubaugebiete gebe, wo die Befestigungszahl der Oberflache deutlich
Uberschritten wurde. Es gab dazu bereits Veranstaltungen, um darauf hinzuweisen.

Eine Birgerin bedankt sich bei BD Miiller fiir die Beantwortung ihrer E-Mail. Es gehe um den Garten-
weg. Sie fragt, ob der Eicker Weg neu gemacht werde sowie die Verrohrungen an den Grundstiicken.

Herr Richter antwortet, dass man sich das vor Ort ansehen und mit den Eigentiimern sprechen wer-
de. Es werde versucht, eine zeitnahe Verbesserung am Gartenweg herzustellen.

Ein Birger beschreibt das Problem an der Ecke Gartenweg/Unnerdorpweg. Bei einem &lteren Ge-
badude driicke das Wasser aus dem Gulli in den Innenhof zurlick. Bei einer Begehung wurde ange-
merkt, ob evtl. der Regenwasserkanal verstopft sei. Er fragt, ob dies geprift wurde.

Herr Richter erldutert, dass er in dieser Sitzung keine Aussagen zu privaten Grundsticken treffen
koénne. Die Situation vor Ort sei aber bekannt.

Ein Blrger fragt, wo das Wasser versickern soll und weist auf die grolRe Baustelle hin, von der das
Wasser auch auf die StraRRe laufe.

Herr Richter erklart, dass die Grundstlicke im AuBenbereich das Oberflachenwasser zur Versickerung
bringen mussen. Es gebe verschiedene Versickerungsanlagen, wenn diese nicht ausreichend gewar-
tet und gepruft werden, dann funktioniere sie irgendwann nicht mehr. Er weist nochmal darauf hin,
dass nicht iber private Grundstiicke gesprochen werden kdnne.

Bei Neubauten werden Fachingenieure mit einer Berechnung beauftragt, wie und wo das Wasser
bleiben kénne. Das Gebadude an der GartenstralRe wurde geprift, es gebe eine Einleitbeschrankung,
es misse ein Teil des Wassers auf dem Grundstiick zuriickgehalten werden und ein Teil des Wassers
sei an den oOrtlichen Schmutzwasserkanal abzugeben.

Ein Birger erldutert, dass das Wasser aus dem verrohrten Bereich komme, was von oben runterlauft
und es dort wieder hochgedriickt werde, weil etwas verstopft sei und da stellt er die Frage, ob dieses
Uberprift wurde.

Herr Richter bestatigt nochmals die zweimalige Priifung des Sachverhaltes. Er bietet ein Gesprach an,
betont aber, dass dies kein Thema fiir eine 6ffentliche Sitzung sei.

Ein Blrger spricht die Schmutzwassersituation beim Pumpwerk am Heidedamm an, das seit Weih-
nachten fast taglich Gbergelaufen sei. Nach entsprechenden Hinweisen wurde veranlasst, dass ein
Fahrzeug etwas langer abfahrt. Im neuen Gewerbegebiet habe es scheinbar auch ein Problem gege-
ben.

Herr Richter bestatigt die Aussage und merkt an, dass es sich um aus zuvor genannten Griinden eine
absolute Ausnahmesituation handele.

Ein Blrger fragt Herrn van de Water, inwieweit er sich die Regenriickhaltebecken oberhalb des Dor-
fes angesehen habe, seines Wissens funktioniere das Regenriickhaltebecken bei Briiggemann nicht
richtig, da sich dort angeblich kein Wasser aufstaue. Es handele sich um ein Regenriickhaltebecken
fiir den Engter Bach.
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Herr van de Water berichtet, dass ein Anlieger die Ausfiihrung des Beckens beklagt habe und darauf-
hin nachtraglich eine 20 cm Schwelle eingebaut werden musste. Ohne diese wiirde das Beckenwas-
ser anschwimmen.

Ein Birger hat eine ergdnzende Frage zum Vullbrocks Esch/Ecke B 218. Dort sei massiv Schmutzwas-
ser ausgetreten, was in den Ahrensbach oder in den Mihlenbach gelaufen sei.

Was wurde unternommen, um zu verhindern, dass keine Schaden in den Gewassern Ahrens-
bach/Mihlenbach entstanden seien. Wurden dort Untersuchungen angestellt?

Er finde es einfach zu sagen, dass die Leute das vorgefundenes Wasser im Keller in den Abwasserka-
nal gepumpt haben, aber es gebe dort viele neue Gebdude, aus denen noch nie Wasser aus dem
Keller gepumpt werden musste. Er fragt, ob die Kanéle flir die Neubausiedlung fiir ein solches Regen-
ereignis dementsprechend dimensioniert worden seien. Man erwarte noch weitere Hauser in der
Neubausiedlung, was passiere dann? Er fragt, ob die Pumpstation richtig dimensioniert sei oder
nicht.

Desweiteren fragt er, warum keine kurzfristigen MaBnahmen unternommen seien, als das Wasser
austrat, um Schaden an den Gewadssern zu vermeiden.

Herr Richter erliutert, dass vom ABB keine Untersuchung unternommen seien. Es wurde eine Uber-
stauung des Kanals festgestellt.

Die Dimensionierung des Kanals in Engter sei Gberpriift worden, wenn ein Neubaugebiet angeschlos-
sen sei, sei bemessen, ob der Kanal das aufnehmen kdnne. Es wurde erneut Gberpriift und deshalb
werde die Entlastungsdruckrohrleitung gebaut, um einen grolRen Teil des Wassers aus dem Industrie-
gebiet in Engter direkt zur Kldranlage zu beférdern. Bei dem kraftigen Zulauf von Fremdwasser kénne
der Kanal das nicht aufbringen. Es wurde die MaRnahme getroffen, dass sofort ein Fahrzeug ge-
schickt werde, wenn Wasser austrete und das liberschiissige Wasser abgepumpt werde.

Herr van de Water nimmt Stellung zu der Frage zu Neugebieten, die dazukommen. Die Untere Was-
serbehorde gebe vor, das Gebiet mit einem Regenriickhaltebecken zu versehen und der Drosselab-
fluss aus dem Regenriickhaltebecken diirfe nur so gro8 sein, wie normalerweise von einer landwirt-
schaftlichen Flache das Wasser abflieRen wiirde. Deshalb seien die Regenriickhaltebecken so grol3
dimensioniert und sie werden zukinftig noch gréRer dimensioniert werden missen, weil mit noch
groReren Regenereignissen gerechnet werden misse. Das Problem seien die alten Baugebiete aus
den 50er und 60er Jahren, da gab es noch keine Regenriickhaltebecken.

Ein Birger fragt, was passiere, wenn die Rigolen z. B. im Baugebiet Kapshiigel an den StralRen bei
dem hohen Grundwasserstand das Wasser nicht mehr aufnahmen und ob sie irgendwo angeschlos-
sen seien.

Herr van de Water erklart, dass es dort einen Uberlauf gebe und das Wasser in das Regenriickhalte-
becken geleitet werde, um von dort gedrosselt abgeleitet zu werden.

Ein Birger fragt, ob das Wasser bei den beiden groRen Bauvorhaben an der Bramscher Al-
lee/Pflegeheim und Seniorenwohnanlage auf dem Grundstlick versickere.

Herr van de Water bestétigt das, dieses sei im Bebauungsplan festgelegt.

Ein Birger spricht ein bewohntes Objekt an, wo auch Wasser in den Keller gelaufen sei und fragt, wo
das Wasser bleibe, was das Grundstlick nicht mehr aufnehmen kénne.

Herr Richter erklart, dass im Bebauungsplanverfahren festgelegt werde, ob ein Grundstiick an die

offentliche Kanalisation angeschlossen werden kann oder ob das Wasser auf dem Grundsttick versi-
ckert. Die beiden angesprochenen Grundstiicke miissen das Oberflachenwasser auf ihren Grundsti-
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cken versickern lassen, die Riickhaltesysteme werden nach einem Arbeitsblatt ATV 138 berechnet,
weil es genehmigungsfrei sei, werde es nicht extern lberprift.

TOP 7 Einwohnerfragestunde

Herr van de Water berichtet ausfihrlich Uber die Hochwassersituation und die Erfahrungen in Bram-
sche.

Man habe einen Krisenstab gegriindet, der Hochwasseralarmplan habe bestens funktioniert

und werde weiter vervollstandigt.

RM Staas-Niemeyer merkt an, dass sie sich Uber Weihnachten und Neujahr jeden Tag bei Herrn van
de Water bedankt habe, dass man den Hasesee habe und alles so gut funktioniert habe. Sie selbst
habe friither den Keller immer voll Wasser gehabt, der Grammelmoorweg sei gefahrdet und dieses Mal
sei nichts passiert.

BV Schulze stellt klar, dass er die Anfrage gestellt habe, weil man Stadtentwicklung betreibe und ent-
scheiden misse, ob im Hasebereich gebaut werde, wenn viel Wasser zu erwarten sei. Er bedankt
sich bei Herrn van de Water.

RM Quebbemann bedankt sich im Namen aller bei Herrn van de Water auch in seiner Funktion als
Kreisbrandmeister und bittet ihn, den Dank weiterzugeben. Es sei keine Selbstverstandlichkeit, was
an solchen Tagen ehrenamtlich geleistet werde.

Bei dem Thema Keller spricht er die Problematik an, dass das Grundwasser so hoch sei, dass es
unten durch die Sohle oder die AuRenwande kommt. Er erinnert sich an Ausfiihrungen, die noch nicht
lange her seien, wo erklart wurde, dass man sowohl hier und auf Kreisebene zum Thema Diirre,
Sommer und Wassermangel alles dafiir tun misse, dass das Wasser vor Ort bleibe. Da wurde das
gewunscht, was jetzt eingetreten sei. Man kdnne als Stadt nur begrenzt den Grundwasserstand beein-
flussen, welche Linie solle stadtplanerisch gefahren werden, er sehe den Hochwasserschutz im Zwei-
felsfall vorrangig.

RM Quebbemann fragt nach einer Moglichkeit, dass das Grundwasser nicht so hochsteige, dieses
wird von Herrn van de Water verneint.

RM Hundeling spricht die Thematik des Kindergartens an und die Berichterstattung in den sozialen
Medien, dass der Kindergarten an die falsche Stelle gekommen sei.

Herr van de Water erklart, dass im Zuge des Bebauungsplanes untersucht wurde, ob das Extrem-
hochwasser, das HQextrem, was vom Land vorgegeben wurde, Uiber die Hase dargestellt werden
kénne. Es kénne dargestellt werden, der Kindergarten sei Uber den HQextrem angelegt worden, d. h.
selbst das Extremhochwasser der Hase wiirde nicht dazu fiihren, dass der Kindergarten Uberflutet
werde.

BD Miller stellt fest, dass die Graben am Kindergartengrundstiick eindeutig einen tieferen Wasser-
stand hatten und dennoch Wasser auf dem Grundstick stand. Eine Versickerung sei durch die Ver-
dichtung des Erdreiches, verursacht durch die Baumaflnahme, noch nicht méglich gewesen. Um
Wasseransammlungen kinftig zu vermeiden, werde eine Verrohrung vorgenommen.

RM Péppe fragt, ob Schieber vorgesehen seien, wenn das Gelande verrohrt werden solle, damit das
Wasser erst versickern kdnne, bevor es abgeleitet werde.

Herr van de Water erklart, dass im Regelfall die Versickerungsanlage ausreiche, aber in einem Ext-
remfall wie jetzt miisse dann die klassische Notentlastung in den Graben erfolgen. 95 % des Jahres
versickere das Wasser.

TOP 8 Informationen
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BD Miller weist auf eine zweite Informationsveranstaltung zum Wohnquartier am Hasedeich hin. Die-
se soll am 20.02.2024 stattfinden. Es soll hier noch einmal verdeutlicht werden, dass fur das Projekt
nicht nur klassische Investoren gesucht werden, sondern auch Interessenten fir Eigentumswohnun-
gen. Die Uhrzeit steht noch nicht fest, wird vermutlich um 18.30 Uhr sein.

Anmerkung BD Muller: Der Termin muss aufgrund einer Terminveranderung beim Hauptinvestor Ech-
terhoff verschoben werden. Neuer Termin ist der 21.03.2024 um 18:00 Uhr.

BD Miiller weist auf die Informationsveranstaltung zum Thema Kommunale Warmeplanung hin. Diese

wird am 30.01.2023 als Hybrid-Veranstaltung stattfinden. Sowohl in Prasenz im Ratssaal als auch
online. Die genaue Uhrzeit wird noch bekanntgegeben.

TOP 9 Anfragen und Anregungen

Vors. Bergander stellt fest, dass es keine Anfragen und Anregungen gibt und schlie3t den &ffentlichen
Teil.

Ralf Bergander BGM Heiner Pahlmann Anja Vogt
Vorsitzender Verwaltung Protokollfiihrerin
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