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Verkehrsplanerische Stellungnahme zum B-Plan Nr. 175
„Mühlengrund“ und 41. Änderung des Flächennutzungsplanes –

Ortsteil Ueffeln

1 Anlass

Im Ortsteil Ueffeln der Stadt Bramsche ist im Zuge eines B-Planverfahrens die Errichtung eines
Wohngebietes geplant. Die Erschließung soll u.a. über eine neue Zufahrt an die B 218 erfol-
gen.

Im Rahmen einer verkehrlichen Stellungnahme soll der durch das Planvorhaben induzierte
Verkehr prognostiziert werden und die Leistungsfähigkeit der neuen Einmündung B 218 / Zu-
fahrt Wohngebiet nachgewiesen werden. Weiterhin soll auf Grundlage der RASt 06 überprüft
werden, ob bauliche Maßnahmen zur Führung der Linksabbieger notwendig sind.

2 Grundlagen

2.1 Lage und Verkehrsangebot

Die Lage des B-Plangebietes ist in folgender Abbildung dargestellt.

Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes (Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Die B 218 ist in dem Bereich zweistreifig ausgebaut. Für den Fuß- und Radverkehr stehen auf
beiden Seiten Geh- bzw. Radwege auf Hochborden zur Verfügung. Südlich des B-Plangebie-
tes liegt die Gemeindestraße Zum Steinbruch.
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Das Untersuchungsgebiet bzw. der Entwurf zum B-Plan ist der nachfolgenden Abbildung zu
entnehmen.

Abbildung 2: Entwurf B-Plan (Quelle: Stadt Bramsche)

Die vorgesehen Einmündung zur Erschließung des künftigen Wohngebietes liegt innerorts.
Damit ist die Situation auf Grundlage der Richtlinien für die Anlage von Stadtstraßen (RASt
06) zu beurteilen

Wie zu erkennen ist, wird das Gebiet sowohl über die B 218 als auch die südlich liegende
Gemeindestraße erschlossen.
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2.2 Verkehrsnachfrage

Verkehrsbelastung B 218
Die aktuellen Verkehrsmengen können aus der Zählstelle 3813/0446 der Straßenverkehrszäh-
lung 2015 entnommen werden. Die Lage der Zählstelle ist der nachfolgenden Abbildung zu
entnehmen.

Abbildung 3: Lage der Zählstelle (Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Der durchschnittliche tägliche Verkehr (DTV) an der Zählstelle beträgt 7.979 Kfz/24h (SV-An-
teil: 9,1 %).

In der für die Leistungsfähigkeitsberechnungen relevanten 50. Stunde werden folgende Ver-
kehrsmengen angegeben:

Ri L 70 nördl. Ueffeln: 461 Kfz/h (SV-Anteil: 17,6 %)
Ri B 68, K 163 Bramsche-Hesepe: 450 Kfz/h (SV-Anteil 17,8 %)

Um die Daten von dem Erhebungsjahr 2015 auf das Prognosejahr 2035 hochzurechnen, wer-
den die folgenden Angaben aus der Verflechtungsprognose des Bundes berücksichtigt:

Kfz-Verkehr: + 3,8 %
Lkw-Verkehr: + 17,0 %

Für die maßgebende Spitzenstunde ergeben sich somit folgende Grundbelastungen je Rich-
tung:

Ri L 70 nördl. Ueffeln: 479 Kfz/h (davon 95 SV/h)
Ri B 68, K 163 Bramsche-Hesepe: 467 Kfz/h (davon 94 SV/h)

Lage der Zählstelle

Ueffeln

B 218
K 

16
5

Untersuchungsgebiet
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Verkehrserzeugung Wohngebiet
Die Berechnungen der Verkehrserzeugung erfolgt auf Grundlage der Hinweise zur Schätzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV) mit Hilfe des EDV-Programmes Ver_bau
von Dr. Bosserhoff in der Version 2022. Damit werden aktuelle Erkenntnisse zum Verkehrs-
verhalten berücksichtigt. Bei den Schlüsselgrößen kann auf die Anzahl der Wohneinheiten
zurückgegriffen werden.

Folgende Tabelle fasst die Ergebnisse der Berechnungen zusammen.

Tabelle 1: Verkehrserzeugungsberechnung Wohngebiet

Schlüsselgrößen

Wohneinheiten 30

Einwohner / Wohneinheit 3,5

Einwohner 105

Einwohnerverkehr

Wege / Einwohner 3,8

Anteil der Wege außerhalb des Gebietes [%] 5

MIV-Anteil [%] 70

Pkw-Besetzung 1,5

Pkw-Fahrten / Tag 177 Pkw/24h

Besucherverkehr

Anteil des Besucherverkehrs [%] 10

MIV-Anteil [%] 70 %

Pkw-Besetzung 1,5

Pkw-Fahrten / Tag 19 Pkw/24h

Güterverkehr

Lkw-Fahrten / Einwohner 0,05

LKW-Fahrten / Tag 5 LKW/24h

Gesamtverkehr

Einwohnerverkehr 177 Pkw/24h

Besucherverkehr 19 Pkw/24h

Güterverkehr 5 Lkw/24h

Gesamtverkehr 201 Kfz/24h

Das induzierte Verkehrsaufkommen in den jeweiligen Spitzenstunden kann aus den typischen
Tagesganglinien für Einwohnerverkehre abgeleitet werden:

- morgendlichen Spitzenstunde: 13 Kfz/h Quellverkehr /   1 Kfz/h Zielverkehr
- abendlichen Spitzenstunde:       8 Kfz/h Quellverkehr / 13 Kfz/h Zielverkehr
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Die Aufteilung auf die Ströme erfolgt auf Grund der Lage des Planvorhabens zu 30% in/aus
Richtung Westen und 70 % in/aus Richtung Osten. Hierbei wird der gesamte Quell- und Ziel-
verkehr über die zu bewertende Zufahrt umgelegt, womit ein „worst-case-Szenario“ abgebildet
wird, da keine Verkehre über die andere Zufahrt an der Gemeindestraße berücksichtigt wer-
den.

Aus den dargestellten Annahmen resultieren folgende Knotenstrombelastungen in der mor-
gendlichen und abendlichen Spitzenstunde an der Zufahrt.

Abbildung 4: Knotenstrombelastung in Kfz/h - Morgenspitze

Abbildung 5: Knotenstrombelastung in Kfz/h - Abendspitze
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3 Bewertung

3.1 Berechnung der Verkehrsqualität gemäß HBS 2015

Die Berechnung der Verkehrsqualität erfolgt auf Grundlage des HBS 2015 mit Hilfe des EDV-
Programms KNOBEL 7.1.18. Zugrunde gelegt wird eine vorfahrtgeregelte Einmündung ohne
Abbiegefahrstreifen.

Die wesentlichen Ergebnisse für die morgendliche Spitzenstunde sind in der nachfolgenden
Abbildung dargestellt. Die HBS-Formblätter können Anlage 1.1 entnommen werden.

Abbildung 6: Ergebnisse Verkehrsqualitätsberechnung - Morgenspitze

In der morgendlichen Spitzenstunde wird die Qualitätsstufe B (= gut) erreicht, womit der Kno-
tenpunkt leistungsfähig ist.

Die maximale mittlere Wartezeit beträgt 11,8 s/Kfz für die Linkseinbieger aus der Zufahrt des
Wohngebietes.
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Die wesentlichen Ergebnisse für die abendliche Spitzenstunde sind in der nachfolgenden Ab-
bildung dargestellt. Die HBS-Formblätter können Anlage 1.2 entnommen werden.

Abbildung 7: Ergebnisse Verkehrsqualitätsberechnung - Abendspitze

In der Abendspitze wird ebenfalls die Qualitätsstufe B (= gut) erreicht.

Die maximale mittlere Wartezeit beträgt in dieser Stunde 12,1 s/Kfz für die Linkseinbieger aus
dem künftigen Wohngebiet.

Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass auf Grundlage des HBS 2015 keine Maß-
nahmen zur Steigerung der Leistungsfähigkeit erforderlich sind.
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3.2 Erforderliche Führungsform der Linksabbieger gemäß RASt 06

Zur Prüfung der erforderlichen Führungsform der Linksabbieger ist die Verkehrsstärke des
Hauptstromes, aus dem abgebogen wird sowie die Verkehrsstärke des Linksabbiegerstromes
heranzuziehen. Die Prüfung erfolgt gemäß folgender Tabelle der RASt 06.

Abbildung 8: Prüfung Führungsform der Linksabbieger gemäß RASt 06

Zugrunde gelegt wird die höher frequentierte Abendspitze, in der 9 Kfz/h als Linksabbieger
von der B 218 in das künftige Wohngebiet fahren und der Hauptstrom eine Verkehrsstärke von
488 Kfz/h aufweist (vgl. Abb. 6).

Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass auf Grundlage der RASt 06 keine Maßnah-
men zur Führung der Linksabbieger erforderlich sind.
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4 Fazit

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die geplante Einmündung zur Erschlie-
ßung des künftigen Wohngebietes ohne besondere Maßnahmen als vorfahrtgeregelte Ein-
mündung realisiert werden kann.

Für diese Knotenpunktform wurde auf Grundlage der angenommenen bzw. prognostizierten
Verkehrsmengen der Leistungsfähigkeitsnachweis gemäß HBS 2015 erbracht.

Die Prüfung einer Linksabbiegespur bzw. eines Aufstellbereiches gemäß RASt 06 hat eben-
falls ergeben, dass keine Maßnahmen erforderlich sind.

Wallenhorst, 2022-05-23
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

(Jens Westerheider)



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C B 218 West /B Zufahrt Wohngeb

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sp-h [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 373 0 94 467 --- 1,201 561

3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 4 0 0 4 --- 1,000 4

6 0 9 0 0 9 --- 1,000 9

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 1 0 0 1 --- 1,000 1

8 0 384 0 95 479 --- 1,198 574

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

KNOBEL Version 7.1.18

Anlage 1.1, Seite 1 von 4



Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C B 218 West /B Zufahrt Wohngeb

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sp-h [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 561 1800 0,312

8 574 1800 0,319

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 0
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 1 467 755 1,000

6 9 467 678
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 4 947 310 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,000 1,000

7 755 0,001 0,998

6 678 0,013 0,987

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 309 0,013

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

KNOBEL Version 7.1.18

Anlage 1.1, Seite 2 von 4



Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C B 218 West /B Zufahrt Wohngeb

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sp-h [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,013

13 496 1,000

6 0,013 0

C
7 0,001 0

575 1800 1,198
8 0,319 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,201 1800 1498 1031 3,5 A

3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A

B
4 1,000 309 309 305 11,8 B

6 1,000 678 678 669 5,4 A

C
7 1,000 755 755 754 4,8 A

8 1,198 1800 1502 1023 3,5 A

B 4+6 1,000 496 496 483 7,5 A

C 7+8 1,198 1800 1503 1023 3,5 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C B 218 West /B Zufahrt Wohngeb

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sp-h [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 479
F2 467

946 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 13

13 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 467
F6 480

947 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C B 218 West /B Zufahrt Wohngeb

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sp-h [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 373 0 94 467 --- 1,201 561

3 0 4 0 0 4 --- 1,000 4

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 2 0 0 2 --- 1,000 2

6 0 6 0 0 6 --- 1,000 6

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 9 0 0 9 --- 1,000 9

8 0 384 0 95 479 --- 1,198 574

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C B 218 West /B Zufahrt Wohngeb

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sp-h [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 561 1800 0,312

8 574 1800 0,319

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 4
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 9 471 752 1,000

6 6 469 676
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 2 957 306 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,003 0,998

7 752 0,012 0,982

6 676 0,009 0,991

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 300 0,007
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C B 218 West /B Zufahrt Wohngeb

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sp-h [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,007

8 515 1,000

6 0,009 0

C
7 0,012 0

583 1800 1,195
8 0,319 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,201 1800 1498 1031 3,5 A

3 1,000 1600 1600 1596 2,3 A

B
4 1,000 300 300 298 12,1 B

6 1,000 676 676 670 5,4 A

C
7 1,000 752 752 743 4,8 A

8 1,198 1800 1502 1023 3,5 A

B 4+6 1,000 515 515 507 7,1 A

C 7+8 1,195 1800 1507 1019 3,5 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C B 218 West /B Zufahrt Wohngeb

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sp-h [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 479
F2 471

950 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 8

8 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 467
F6 488

955 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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