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TEILA

ALLGEMEINE AUSLOBUNGSBEDINGUNGEN



A.1  Anlass und Aufgabenstellung

In der Stadt Bramsche sollen im Rahmen des Stadtebauférderprogramms ,Wachstum und nachhal-
tige Erneuerung” das Sanierungs- und Entwicklungsgebiet Bahnhofsumfeld und die nordwestlich der
Bahn gelegenen Fldachen neu strukturiert und baulich entwickelt werden. Das Plangebiet ist ca. 32 ha
groR, erstreckt sich im Wesentlichen zwischen der 6stlich gelegenen Bahntrasse Osnabriick — Olden-
burg (Strecke 1502) und der westlichen Bundesstralle B 68. Im Stiden und Stidwesten des Plangebiets
grenzen Uberwiegend Wohngebiete an.

Zur besseren Anbindung des Plangebietes an den 6stlich der Bahnschienen gelegenen Innenstadtbe-
reich, beabsichtigt die Stadt Bramsche den Bau einer Ful3- und Radwegebriicke Uber die Bahnschie-
nen der Deutschen Bahn AG in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof Bramsche.

Die neue Ful3- und Radwegebriicke soll eine barrierefreie Verbindung in Verlangerung der Marienst-
ralRe (westlich), Uber die Bahngleise hin zum Bahnhof und zur Innenstadt schaffen.

Im Zuge der notwendigen Neustrukturierungen durch den Briickenbau sind zudem die Neugestaltung
der angrenzenden Frei- und Verkehrsflachen Bestandteil des Planungswettbewerbs.

Mit dem Verfahren eines Realisierungswettbewerbes sollen auf der Grundlage der Wettbewerbser-
gebnisse innovative Losungen fir das zu realisierende Briickenbauwerk und die damit verbundenen
Frei- und Verkehrsanlagen gefunden werden, die insbesondere den hohen Anforderungen an die Ge-
staltung, Wirtschaftlichkeit, Funktionalitdt und Dauerhaftigkeit entsprechen.

A.2  Art des Verfahrens

Der Wettbewerb wird als interdisziplindrer nicht-offener Realisierungswettbewerb gemall RPW 2013
im Rahmen eines VgV-Verfahrens durchgefiihrt.

Die Auslobung hat der Architektenkammer Niedersachsen vorgelegen; diese hat die Ubereinstim-
mung mit den Richtlinien bestatigt bzw. den Abweichungen zugestimmt und den Wettbewerb unter
der Nummer ## registriert.

A.3 Bewerbungsverfahren

A.3.1 Zulassungsbereich

Der Zulassungsbereich umfasst die Staaten des europdischen Wirtschaftraumes EWR sowie die Staa-
ten der Vertragsparteien des WTO-Ubereinkommens {iber das 6ffentliche Beschaffungswesen GPA.

A.3.2 Teilnahmevoraussetzungen

Zugelassen sind Bewerbergemeinschaften aus jeweils mindestens einem:r Ingenieurin:in, einem:r Ar-
chitekt:in und einem:r Landschaftsarchitekt:in. Bewerber:innen, die Gber mehrere der genannten
Berufsqualifikationen verfligen, sind ebenso zugelassen.

Nachstehende Anforderungen an die Berufszulassung an nattrliche bzw. juristische Personen sind

von den Teilnehmenden zu erfillen:

»  natdrliche Personen, die nach den Gesetzen der Lander (in den EWR-Mitgliedsstaaten und in der
Schweiz) berechtigt sind, die Berufsbezeichnung Ingenieur:in, Architekt:in und Landschaftsarchi-
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tekt:in zu tragen oder nach den einschlagigen EG-Richtlinien berechtigt sind, in der Bundesrepub-
lik Deutschland als Ingenieur:in fiir Leistungen gem. § 43, § 51 und § 55 HOAI 2021 und als Archi-
tekt:in fiir Leistungen gem. § 34, §40 und § 47 HOAI 2013 tatig zu werden.

»  juristische Personen, sofern deren satzungsmaliger Geschaftszweck auf einschldgige Planungs-
leistungen ausgerichtet ist und ein:e bevollmachtigte:r Vertreter:in und der / die Verfasser:in der
Planungsleistungen, die an natiirliche Personen gestellten Anforderungen erfillt.

Jedes Mitglied der Bewerbergemeinschaften muss teilnahmeberechtigt sein. Die Federfiihrung liegt
bei dem/der Ingenieur:in.

Mitglieder von Bewerbergemeinschaften sowie Mitarbeiter:innen, die an der Ausarbeitung einer
Wettbewerbsarbeit beteiligt waren, diirfen nicht zusatzlich am Wettbewerb teilnehmen. Verstolie
hiergegen haben den Ausschluss samtlicher Arbeiten der Beteiligten zur Folge.

Die Hinzuziehung weiterer Fachplaner ist gestattet. Die Hinzuziehung von Lichtplanern wird dringend
empfohlen. Diese Fachplaner unterliegen nicht den Teilnahmebedingungen.

Alle Teilnehmenden haben ihre Teilnahmeberechtigung sorgfaltig zu prifen. Die Teilnahme erfolgt in
eigener Verantwortung. Bei Zweifeln iber die Teilnahmeberechtigung wird eine Riicksprache mit der
Architektenkammer empfohlen.

A.3.3 Kriterien zur Auswahl der Teilnehmenden (Bewerbungsverfahren)

Die Gesamtanzahl der Bewerbergemeinschaften ist auf 12 einschlieflich 4 vorausgewahlter Bewer-
bergemeinschaften begrenzt. Die Priifung der Bewerbungen erfolgt durch das Wettbewerbsbiiro an-
hand der eingereichten Unterlagen. Mehrfachbewerbungen jeglicher Art sind nicht zum Auswahlver-
fahren zugelassen. Abweichungen von den formalen Anforderungen der Bewerbung fiihren zum Aus-
schluss vom Auswahlverfahren. Uber den geforderten Teilnahmeantrag hinaus eingereichte Unterla-
gen werden nicht bertlicksichtigt. Die Bewerbungsunterlagen werden nicht zurilickgeschickt, ein An-
spruch auf Kostenerstattung besteht nicht.

Erfallen mehr als 8 Bewerbungen die Zugangskriterien, ermittelt die Ausloberin durch Losentscheid
unter notarieller Aufsicht die Teilnehmenden am Wettbewerb und wahlt weitere Bewerber als po-
tenzielle Nachriickende aus. Nach Aufforderung zur Teilnahme dirfen Bewerbergemeinschaften
nachtraglich nicht verdndert oder neu gebildet werden.

Ein Bewerbungsformular ist unter dem Link https://dsk-gmbh.de/wettbewerbe/bramsche/ ab dem
Tag der Veroffentlichung zum Download zur Verfligung gestellt. Fir die Teilnahme sind Bewerbungs-
unterlagen auszufiillen und die darin geforderten Angaben und Anlagen mit abzugeben. Folgende
Eignungskriterien sind fiir die Zulassung zum RPW Wettbewerbsverfahren von den Bewerber:innen
nachzuweisen:

A) TECHNISCHE UND BERUFLICHE LEISTUNGSFAHIGKEIT

A.1) Technische und berufliche Leistungsfahigkeit Ingenieur:in

A.1.1) durch Nachweis der Berechtigung zur Fiihrung der Berufsbezeichnung Ingenieur:in:

»  natdirliche Personen, die das Studium der Fachrichtung Bauingenieurwesen erfolgreich abge-
schlossen haben und die am Tage der Veroffentlichung als Entwurfsverfasser:in in die Liste einer
Ingenieurkammer in Deutschland eingetragen sind,

»  oder als Entwurfsverfasser:in in einer Ingenieurkammer in vom EWR-Abkommen erfassten Ge-
biet eingetragen sind,

»  oderin dem Falle, dass eine Ingenieurkammer in dem betreffenden Land nicht existiert, ein Dip-
lom vorlegen, das in einem anderen Mitgliedstaat der Europaischen Union oder in einem ande-
ren Vertragsstaat des Abkommens (iber den Europaischen Wirtschaftsraum erworben wurde und
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https://dsk-gmbh.de/wettbewerbe/bramsche/

das in dem betroffenen Hoheitsgebiet fiir die Flihrung einer der deutschen Berufsbezeichnung
»Ingenieur/Ingenieurin® entsprechenden Berufsbezeichnung allein oder in einer Wortverbindung
erforderlich ist. Ein Diplom in diesem Sinne liegt vor, soweit darin mindestens das Qualifikations-
niveau nach Titel lll Kapitel | Artikel 11 Buchstabe d der Richtlinie 2005/36/EG nachgewiesen ist.
Gleichgestellt sind Ausbildungsnachweise, die in einem anderen Vertragsstaat des Abkommens
Uber den Europaischen Wirtschaftsraum ausgestellt oder anerkannt worden sind.

Nachweis durch Einreichung einer Bestatigung der Eintragung in die Liste der Entwurfsverfasser:in-
nen der Ingenieurkammer.

A.1.2) durch Nachweis eines ,,Praqualifikationsverfahrens PQ-Bahn — Planung baulicher Anlagen —
Ingenieurbauwerke (Personenunter- / -liberfiihrung)” gemiR § 48 Sektorenverordnung (SektVO).
Informationen zur Praqualifizierung konnen unter folgender Seite abgerufen werden:
https://www.deutschebahn.com/re-
source/blob/1173002/bb1987085eb5d2f6feda8adee7521e09/Allg-und-spez-Verfahrensregeln-PQ-

data.pdf

A.1.3) durch Nachweis einer und im eigenen Biiro erstellten Objektplanung eines konstruktiven In-
genieurbauwerkes fiir Verkehrsanlagen gem. Anlage 12, Gruppe 6 HOAI 2021 (mind. Leistungspha-
sen 2-5 nach § 43 HOAI) von 1 Bauvorhaben der Honorarzone Ill oder hoher mit einem Baukostenvo-
lumen von mindestens 3,0 Mio. € netto, innerhalb der letzten 6 Jahre, mit Angabe des jeweiligen Auf-
traggebers. Nachweis in Form von einem Referenzblatt, max. GroRe DIN-A3 (Hinweis: als nachgewie-
sen gilt eine Referenz, wenn die Leistungsphase 5 bis zum Zeitpunkt der Veroffentlichung des Wett-
bewerbsverfahrens abgeschlossen wurde).

A.2) Technische und berufliche Leistungsfahigkeit Architekt:in
A.2.1) durch Nachweis der Berechtigung zur Fiihrung der Berufsbezeichnung Architekt:in.

A.2.2) Nachweis einer verantwortlichen Objektplanung Architektur (mind. Leistungsphasen 2-5
nach § 34 HOAI) von 1 Bauvorhaben der Honorarzone Ill oder hdher mit einem Baukostenvolumen
von mindestens 2 Mio. € netto (in den Kostengruppen 300 und 400), innerhalb der letzten 6 Jahre,
mit Angabe des jeweiligen Auftraggebers. Nachweis in Form von einem Referenzblatt, max. GréRe
DIN-A3 (Hinweis: als nachgewiesen gilt eine Referenz, wenn die Leistungsphase 5 bis zum Zeitpunkt
der Veroffentlichung des Wettbewerbsverfahrens abgeschlossen wurde)

A.3) Technische und berufliche Leistungsfahigkeit Landschaftsarchitekt:in

A.3.1) durch Nachweis der Berechtigung zur Fiihrung der Berufsbezeichnung Landschaftsarchi-
tekt:in.

A.3.2) Nachweis einer verantwortlichen Objektplanung Freianlagen oder Verkehrsanlagen (mind.
Leistungsphasen 2, 3 und 5 nach § 47 HOAI) von 1 Bauvorhaben der Honorarzone Il oder héher mit
einem Baukostenvolumen von mindestens 0,5 Mio. € netto (in der Kostengruppe 500), innerhalb der
letzten 6 Jahre, mit Angabe des jeweiligen Auftraggebers. Nachweis in Form von einem Referenzblatt
(Hinweis: als nachgewiesen gilt eine Referenz, wenn die Leistungsphase 5 bis zum Zeitpunkt der Ver-
offentlichung des Wettbewerbsverfahrens abgeschlossen wurde).

Hinweis: Der Nachweis der Referenzen ist erst nach dem Losverfahren von den so ausgewihlten Be-
werber:innen zu fihren und hat nach Aufforderung durch die Wettbewerbsbetreuung in einer Frist
von 10 Tagen zu erfolgen. Kann der Nachweis durch eine:n geloste:n Bewerbergemeinschaft nicht
erbracht werden, so werden die Nachrickenden in der durch die Auslosung festgelegten Reihenfolge
nachnominiert.
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B) WIRTSCHAFTLICHE UND FINANZIELLE LEISTUNGSFAHIGKEIT

B.1) Wirtschaftliche und finanzielle Leistungsfahigkeit Ingenieur:in

Gefordert wird im Auftragsfall eine Berufshaftpflichtversicherung mit Mindestdeckungssummen
von 2,0 Mio. EUR fiir Personenschdden sowie 2,0 Mio. EUR fiir Sach- und Vermogensschaden. Zur
Teilnahme am Wettbewerb genligt zunachst der Nachweis einer bestehenden Haftpflichtversiche-
rung (auch mit niedrigeren Deckungssummen) mit zusatzlicher Eigenerkldarung, diese im Falle einer
Beauftragung auf die geforderten Mindestdeckungssummen zu erhéhen. Preistrager:innen, die nicht
bereits iber eine Berufshaftpflichtversicherung mit den geforderten Mindestdeckungssummen ver-
fligen, missen im Verhandlungsverfahren zum Nachweis ihrer Eignung fur die Auftragserteilung au-
Rerdem die Bestatigung eines Haftpflichtversicherers vorlegen, dass im Auftragsfall eine Haftpflicht-
versicherung mit den geforderten Mindestdeckungssummen abgeschlossen werden kann.

B.2) Wirtschaftliche und finanzielle Leistungsfahigkeit Architekt:in

Gefordert wird im Auftragsfall eine Berufshaftpflichtversicherung mit Mindestdeckungssummen
von 2,0 Mio. EUR fiir Personenschdden sowie 2,0 Mio. EUR Sach- und Vermoégensschaden. Zur Teil-
nahme am Wettbewerb genligt zunachst der Nachweis einer bestehenden Haftpflichtversicherung
(auch mit niedrigeren Deckungssummen) mit zusatzlicher Eigenerklarung, diese im Falle einer Beauf-
tragung auf die geforderten Mindestdeckungssummen zu erhéhen. Preistrager:innen, die nicht be-
reits Uber eine Berufshaftpflichtversicherung mit den geforderten Mindestdeckungssummen verfi-
gen, missen im Verhandlungsverfahren zum Nachweis ihrer Eignung fiir die Auftragserteilung auRer-
dem die Bestétigung eines Haftpflichtversicherers vorlegen, dass im Auftragsfall eine Haftpflichtversi-
cherung mit den geforderten Mindestdeckungssummen abgeschlossen werden kann.

B.3) Wirtschaftliche und finanzielle Leistungsfihigkeit Landschaftsarchitekt:in

Gefordert wird im Auftragsfall eine Berufshaftpflichtversicherung mit Mindestdeckungssummen
von 1,5 Mio. EUR fiir Personenschdden sowie 500.000 EUR Sach- und Vermégensschaden. Zur Teil-
nahme am Wettbewerb genligt zunachst der Nachweis einer bestehenden Haftpflichtversicherung
(auch mit niedrigeren Deckungssummen) mit zusatzlicher Eigenerklarung, diese im Falle einer Beauf-
tragung auf die geforderten Mindestdeckungssummen zu erhéhen. Preistrager:innen, die nicht be-
reits Uber eine Berufshaftpflichtversicherung mit den geforderten Mindestdeckungssummen verfi-
gen, missen im Verhandlungsverfahren zum Nachweis ihrer Eignung fiir die Auftragserteilung auRRer-
dem die Bestatigung eines Haftpflichtversicherers vorlegen, dass im Auftragsfall eine Haftpflichtversi-
cherung mit den geforderten Mindestdeckungssummen abgeschlossen werden kann.

Das ausgefiillte Bewerbungsformular und die erforderlichen Nachweise sind per E-Mail bis zum
11.07.2022 (E-Mail Eingang) an folgende Adresse zu senden: bramsche@dsk-gmbh.de.

Eine gesonderte Unterschrift sowie eine fortgeschrittene oder qualifizierte Signatur sind fur den Teil-
nahmeantrag nicht erforderlich. Die Textform ist ausreichend.

Formale Kriterien zur Zulassung des Teilnahmeantrags:
»  fristgerechter Eingang des Teilnahmeantrags
»  Vollstandigkeit des Teilnahmeantrags

Nicht fristgerecht eingereichte Teilnahmeantrage bzw. schriftliche, in Papierform eingereichte oder
formlose Antrdge werden nicht bericksichtigt.
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Folgende teilnehmende Biiros wurden vorausgewahlt und zum Verfahren eingeladen:

(Vorschlagsliste Bewerbergemeinschaften, Anfragen in Prozess)

»  Happold Ingenieurbiiro GmbH, Berlin mit Architekt ##, mit Landschaftsarchitekt ##

»  Ney & Partners NL, Delft mit Architekt ##, mit Landschaftsarchitekt ##

»  sbp - Schlaich Bergermann Partner, Stuttgart mit Architekt ##, mit Landschaftsarchitekt ##

»  Tilebein beratende Ingenieure, Osnabriick mit Architekt ##, mit Landschaftsarchitekt ##

»  MLP Mayr|Ludescher|Partner, Stuttgart mit Architekt ##, mit Landschaftsarchitekt ##

»  eberhardt — die ingenieure gbr; Tecklenburg mit Architekt ##, mit Landschaftsarchitekt ##

»  V0Ossing Ingenieurgesellschaft mbH, Diisseldorf mit Architekt ##, mit Landschaftsarchitekt ##

»  TRAGRAUM Ingenieure, Nirnberg mit netzwerkarchitekten GmbH, Darmstadt mit Landschaftsar-
chitekt ##

»  Ingenieur ## mit Angelis & Partner Architekten mbB, mit Landschaftsarchitekt ##

Die genannten 4 teilnehmenden Biiros erfillen die o. g. Teilnahmevoraussetzungen und haben ihre
Teilnahme bestatigt.

A.4  Rickfragenkolloquium

In einem Kolloquium werden die Auslobung sowie die dazu schriftlich und miindlich gestellten Fragen
mit den Teilnehmenden und den Preisgerichtsmitgliedern erértert und beantwortet. Das Kolloquium
findet am 05.09.2022 als digitale Veranstaltung statt. Genaue Zeitangaben und Logindaten werden
den Teilnehmenden vorab per E-Mail mitgeteilt. Den Wettbewerbsteilnehmenden wird die Teil-
nahme dringend empfohlen. Schriftliche Riickfragen zur Auslobung kénnen bis zum 30.08.2022,
12:00 Uhr an das Wettbewerbsbiiro gestellt werden. Die schriftliche Beantwortung der Riickfragen
erfolgt mit dem Protokoll des Kolloquiums. Das Protokoll (iber das Kolloquium wird allen Verfahrens-
beteiligten und der Architektenkammer Niedersachsen innerhalb von 5 Tagen zugesandt und wird
Bestandteil der Auslobung.

A.5 Kennzeichnung und Einlieferung der Wettbewerbsarbeiten

Die Einlieferungsadresse der Wettbewerbsarbeiten ist ausschlieflich das Wettbewerbsbiro:

DSK Deutsche Stadt- und Grundstiicksentwicklungsgesellschaft mbH
Am Tabakquartier 60

Etage 3, Loft Nr. 54, 56 oder 61

28197 Bremen

Endabgabetermin der Wettbewerbsarbeiten ist der 17.11.2022. Endabgabetermin fiir das Modell ist
der 15.12.2022. Arbeiten, die durch die Post oder andere 6ffentliche Beférderungsmittel zugestellt
werden, gelten als rechtzeitig eingereicht, wenn der Tagesstempel unabhangig von der Uhrzeit das
Datum des 17.11.2022 oder friher bestatigt. Wettbewerbsarbeiten, deren Stempel unleserlich ist,
fehlt oder zu Zweifeln Anlass gibt, werden vorbehaltlich eines spateren Nachweises im Fall einer Pra-
mierung mit beurteilt. Es liegt daher im Interesse der Teilnehmenden, sich die rechtzeitige Abgabe
bestatigen zu lassen.

Wettbewerbsarbeiten bzw. Modelle kdnnen auch bis spatestens an den o. g. Terminen bis 14.00 Uhr
beim Wettbewerbsbiiro abgegeben werden.

DSK GmbH // Seite 10

Auslobung - Nicht-offener interdisziplindrer Realisierungswettbewerb fur Ingenieure und Architekten ,,Rad- und FuRwegebriicke”, Stadt Bramsche



Rechtzeitig eingelieferte Arbeiten, die spater als 14 Tage nach dem Abgabetermin dem Wettbe-
werbsbiro zugestellt werden, sind zur Beurteilung zunachst nicht zugelassen. Das Preisgericht hat
hiertiber endglltig zu entscheiden.

Das Versandrisiko liegt bei den Teilnehmenden. Zur Wahrung der Anonymitat ist als Absender die An-
schrift der Ausloberin zu verwenden.

Die Wettbewerbsarbeit ist in allen Teilen in der rechten oberen Ecke mit einer sechsstelligen Kenn-
zahl von 1 cm Hohe und 6 cm Breite aus arabischen Ziffern zu kennzeichnen. Mehrseitige Beitrage,
wie z. B. der Erlduterungsbericht, sind nur auf dem Eingangsblatt zu kennzeichnen. Die Verfasserer-
klarung ist in einem mit gleicher Kennzahl versehenen, verschlossenen und undurchsichtigen Um-
schlag einzureichen.

A.6  Arbeitsunterlagen

Den Teilnehmenden werden folgende Unterlagen unter dem Link https://dsk-gmbh.de/wettbe-

werbe/bramsche/login/ zum Download zur Verfligung gestellt:

»  Anlage 01_Auslobungsunterlagen mit der Beschreibung der Wettbewerbsaufgabe

»  Anlage 02_ALK Innenstadt als .dwg-Datei

»  Anlage 03_Hohen- und Bestandsplan als .dxf / .dwg-Datei

»  Anlage 04_Stadtebaulich — Freiraumplanerischer Masterplan als .pdf-Datei (Gesamtdokument)

»  Anlage 05_Stadtebaulich-Freiraumplanerischer Entwurf — Grundplan als .dxf.-/dwg-Datei

»  Anlage 06_Technische Machbarkeitsstudie Neue Ful3- und Radwegebriicke als .pdf-Datei

»  Anlage 08_Luftbild als .jpg-Datei

»  Anlage 09_Bestandsfotos

»  Anlage 10 _Verfassererklarung

»  Anlage 11_Unterlagen in Bezug auf die Teilnahme des Biros Tilebein beratende Ingenieure, Osn-
abriick
(Hinweis: das genannte Blro wurde durch die Ausloberin als Mitglied einer gesetzten Bewerber-
gemeinschaft zum Wettbewerb aufgefordert. Die im Vorfeld des Wettbewerbs durch die Stadt
Bramsche beauftragte Technische Machbarkeitsstudie ,,Neue FuR- und Radwegebriicke” (Anlage
6) wurde durch das Biiro Tilebein beratende Ingenieure erarbeitet. Die beigefiigten Unterlagen
dienen dem Wissenstransfer / Ausgleich von Wissensvorsprung zwischen dem mit der Aufgaben-
stellung vorbefassten Biiro und den weiteren Wettbewerbsteilnehmern.)

A.7 Wettbewerbsleistungen

Die Wettbewerbsleistungen sind mit der Architektenkammer Niedersachsen final abzustimmen.

Prasentationspldne als Ausdruck

Von den Teilnehmenden werden folgende Wettbewerbsleistungen verteilt auf max. # DIN AO-Blatter

im Querformat (farbig und gerollt) gefordert:

»  Gestalterische Leitidee, MaRstab und Darstellungsart frei wahlbar

»  Gesamtlageplan, M. 1:500 mit Darstellung des Briickenbauwerkes, den Anschlusspunkten, Ein-
bindung in die stadtraumliche Umgebung mit den begleitenden Frei- und Verkehrsanlagen. (Fur
das Briickenbauwerk nutzbare bzw. im Wettbewerb zu bearbeitende Flachen siehe Abb.1)

»  Lageplan, M.1:200 mit Aufsicht und Gesamtabwicklung der Briicke, der Darstellung des Ubergan-
ges an die angrenzenden Wegeoberflachen und den begleitenden Frei- und Verkehrsanlagen mit
Aussagen zu Materialitat, Stadtmoblierung, Beleuchtung.
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»  Ansicht, M.1:200, Ansicht der Briicke von Norden

»  Langsschnitt, M. 1:500 mit Angabe der Ho6henkoten / Langsgefalle (Darstellung von Briickenbau-
werk inkl. ggf. Ausbildung von Erdbaurampen / klassischem Wegebau)

»  Schnitte M.1:100, zum Verstandnis notwendige Langs- und Querschnitte mit Aussagen zu Kon-
struktion, Aufbau, Materialitat, Beleuchtung.

»  Max. zwei Details, M.1:20, die fir den Entwurf typische und relevante Konstruktions-, Gestal-
tungs-, und Materialmerkmale darstellen.

»  Beleuchtungskonzept in freier Darstellung

»  Eine perspektivische Darstellung (ggf. Vorgabe Standort / Blickrichtung)

Erlduterungsbericht als Ausdruck

Erlauterungsbericht zu den wesentlichen konzeptionellen und baulichen MaRnahmen mit Aussagen
zu Materialitat, Konstruktion, Statik und Griindung des Briickenbauwerkes sowie zur Gestaltung der
Frei- und Verkehrsanlagen. (getrennt von den Planen) max. 3 DIN-A4-Seiten, Schrift Arial, Schrift-
grofRe 11.

Modell
Modellbau ist noch abzustimmen: z.B. festgelegten Ausschnitt im M. 1:20 / M.1:50

Plansatz Vorpriifung als Ausdruck
»  Prasentationsblatter (DIN A0), farbig und auf DIN A4 gefaltet
»  Prasentationsblatter, farbig und auf DIN A3 verkleinert

Verfassererklarung als Ausdruck
Einzureichen in separatem Umschlag.

Datentrager

Folgende Daten sind auf einer CD oder einem USB-Stick einzureichen:

»  Erlauterungstext (als Word-Datei)

»  Prasentationsplane in OriginalgroRe als .pdf- und .jpg-Datei mit 300 dpi
»  Prasentationspldne als .jpg-Datei auf A3 skaliert mit 300 dpi

»  Perspektive als Einzeldarstellung als .jpg-Datei mit 300 dpi

Jeder Teilnehmende darf nur eine Wettbewerbsarbeit einreichen; diese darf nur eine Loésung enthal-
ten.

Ggf. wird in der Preisgerichtssitzung eine digitale Prasentation der Plane durchgefiihrt. In diesem
Kontext bitten wir die Darstellung und Lesbarkeit der digitalen Plane entsprechend zu optimieren.

A.8 Preisgericht

Die Wettbewerbsarbeiten werden durch ein Preisgericht beurteilt, das sich wie folgt zusammensetzt:
STIMMBERECHTIGTE PREISRICHTER:INNEN:

Sachpreisrichter:innen

Herr Blirgermeister Heiner Pahlmann, Stadt Bramsche

Herr Christian Mller, Baudirektor, Stadt Bramsche

Herr Ralf Bergander, Ausschussvorsitzender fiir Stadtentwicklung und Umwelt, Stadt Bramsche
Frau Silke Kuhlmann, CDU Fraktion, stellv. Ausschussvorsitzende, Stadt Bramsche

Frau Anette Staas-Niemeyer, FDP Fraktionsvorsitzende, Stadt Bramsche

Herr Andreas Quebbeman, CDU Fraktionsvorsitzender, Stadt Bramsche

Herr Dieter Sieksmeyer, Biindnis 90/Die Griinen Fraktionsvorsitzender, Stadt Bramsche

No s wWwDNR
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Fachpreisrichter:innen

Herr Prof. Dr.-Ing. Volker Droste, Architekt, Oldenburg

Herr Prof. Dipl.-Ing. Klaus Trojan, Architekt und Stadtplaner, Darmstadt

Herr Prof. Dipl.-Ing. Jirgen Arendt, Architekt, Oldenburg

Frau Dipl.-Ing. Beate Burhoff, Architektin, Minster

Herr Prof. Dipl.-Ing. Reinhard Bartolles, Architekt, Hagen im Bremischen

Herr Prof. Dipl.-Ing. Alexander Furche, Bauingenieur, Hannover

Herr Prof. Dipl.-Ing. Martin Speth, Bauingenieur, Hannover

Herr Prof. Dipl.-Ing. Christoph Schonhoff, Landschaftsarchitekt und Stadtplaner, Hannover

O N A WN R

STANDIG ANWESENDE, STELLVERTRETENDE PREISRICHTER:INNEN:
Sachpreisrichter:innen

1. Frau Imke Markl, Stellv. Blirgermeisterin (CDU) / CDU Fraktion

2. Herr Winfried Mdiller, SPD Fraktion / Ortsblirgermeister Bramsche
3. Herr Jirgen Kiesekamp, FDP Fraktion

4. Herr Jens Kerntop, Biindnis 90/Die Griinen Fraktion

Fachpreisrichter:in

1. Frau Dipl.-Ing. Verena Trojan, Architektin, Darmstadt

2. HerrJens Bendfeldt, Landschaftsarchitekt, Kiel

3. Herr Dr.-Ing. Joachim Goéhlmann, Bauingenieur, Hannover

4. Herr Dipl.-Ing. Hermann WeiRenfels, Bauingenieur, Bramsche

SACHVERSTANDIGE:

Herr Hartwig Witter, Leiter Produktionsmanagement DB AG

Herr Wolfgang Tangemann, Abteilungsleiter Planung und Umwelt, Stadt Bramsche
Frau Ines Liebsch, Fachbereich Stadtplanung, Stadt Bramsche

Herr Bernd Caffier, BauBeCon Sanierungstrager GmbH, Osnabriick

Frau Maren Graff, BauBeCon Sanierungstrager GmbH, Osnabriick

Herr Dipl.-Ing. Matthias Kastilan, Beratender Ingenieur, Osnabriick

oA WNE

A.9 Beurteilungskriterien

Das Preisgericht wird sein Urteil maRgeblich aus der Qualitat aller Arbeiten und der Gesamtqualitat
zur engsten Wahl anstehender Entwdrfe bilden.

Der Entscheidungsfindung dienen insbesondere folgende Beurteilungshauptkriterien:

»  Qualitat des gestalterischen Konzeptes, identitadtsstiftende Gestaltung, MaRstablichkeit

»  Stadtebauliche und freiraumplanerische Einbindung der Briicke in das stadtebauliche Umfeld,
»  Aufnahme der vorhandenen FuRwege- und Radwegebeziehungen,

»  Barrierefreiheit

»  Gestalterische und raumliche Ausbildung des Tragwerks,

»  Technische Realisierbarkeit und Nachhaltigkeit der Konstruktion,

»  Wirtschaftlichkeit in Herstellung und Unterhalt.

Die dargestellte Reihenfolge der Aspekte ist nicht als Wertung oder Gewichtung zu betrachten.

DSK GmbH // Seite 13

Auslobung - Nicht-offener interdisziplindrer Realisierungswettbewerb fur Ingenieure und Architekten ,,Rad- und FuRwegebriicke”, Stadt Bramsche



A.10 Bindende Vorgaben der Auslobung

Die Missachtung der bindenden Vorgaben der Auslobung fiihrt zum Ausschluss der Arbeit von der
Beurteilung. Es werden keine bindenden Vorgaben festgesetzt.

Passagen dieser Wettbewerbsauslobung, die als bindende Vorgaben verstanden werden kdnnten,
hier aber nicht als solche aufgefiihrt sind, sind nur als wesentliche Zielvorgaben der Auslobung zu be-
trachten. Eine Missachtung dieser Vorgaben fiihrt nicht zum sofortigen Ausschluss der betreffenden
Arbeiten, sondern unterliegt der tblichen Bewertung durch das Preisgericht. Gleiches gilt fiir klarstel-
lende oder erganzende Formulierungen in der Protokollierung des Rickfragenkolloquiums. Nur wenn
diese explizit als zusatzliche bindende Vorgaben gekennzeichnet werden, wird die Missachtung zum
Ausschluss von der Preisgerichtsbeurteilung fiihren.

A.11 Preise und Anerkennungen

Die Ausloberin stellt fir Preise und Anerkennungen einen Gesamtbetrag in Hohe von 60.200,00 €
netto zur Verfligung. (Die Hohe der Wettbewerbssumme ist mit der Architektenkammer Niedersach-
sen final abzustimmen) Diese Wettbewerbssumme ist auf der Basis der §§ 40, 44 und 48 der HOAI
2021 in der Fassung vom 12.11.2020 ermittelt worden. Die Aufteilung ist wie folgt vorgesehen:

» 1. Preis 24.080,00 €

» 2. Preis 18.060,00 €
» 3. Preis 12.040,00 €
»  flr Anerkennungen 6.020,00 €

Das Preisgericht ist berechtigt, durch einstimmigen Beschluss, eine andere Verteilung der Preis- und
Anerkennungssumme vorzunehmen.

A.12 Weitere Bearbeitung der Aufgabe

Die Ausloberin beabsichtigt, soweit und sobald die dem Wettbewerb zugrunde liegende Aufgabe rea-
lisiert wird, unter Wiirdigung der Empfehlung des Preisgerichts eine:n der Preistrdger:innen, ggf. in
Stufen wie folgt zu beauftragen:
»  Objektplanung (Ingenieurbauwerke) gem. § 43 i. V. m. Anlage 12 HOAI, in den Leistungsphasen
1 bis 5 sowie optional den Leistungsphasen 6 bis 9, jeweils ggf. in vom AG festzulegenden Stufen.
»  Fachplanung Tragwerksplanung gem. § 51 i. V. m. Anlage 14 HOAI in den Leistungsphasen 1 bis 4
sowie optional den Leistungsphasen 5 und 6, jeweils ggf. in vom AG festzulegenden Stufen.
»  Fachplanung Technische Ausristung gem. § 55i. V. m. Anlage 15 HOAI, in den Leistungsphasen
1 bis 5 sowie optional den Leistungsphasen 6 bis 9, ggf. in vom AG festzulegenden Stufen.
»  Objektplanung Freianlagen gem. § 40i. V. m. Anlage 11 HOAI und Verkehrsanlagen gem. § 47
i. V. m. Anlage 13 HOAI, in den Leistungsphasen 1 bis 5 sowie optional den Leistungsphasen
6 bis 9, jeweils ggf. in vom AG festzulegenden Stufen.

Eine Zusammenarbeit von Ingenieuren und Architekten fir die Objektplanung ist in allen Leistungs-
phasen zwingend erforderlich. Die Federfiihrung liegt beim Ingenieur.

Voraussetzung ist, dass die Finanzierung des Bauvorhabens durch die Ausloberin gesichert ist. Vor
einer Beauftragung mit diesem Leistungsumfang wird die Ausloberin ggf. eine oder mehrere Kosten-
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berechnungen beauftragen, um sicherzustellen, dass die Wettbewerbsarbeit der Bewerbergemein-
schaft, die mit den Planungsleistungen beauftragt werden soll, innerhalb des Kostenrahmens reali-
siert werden kann.

Im Falle einer weiteren Bearbeitung werden durch den Wettbewerb bereits erbrachte Leistungen der
Bewerbergemeinschaft bis zur Héhe des zuerkannten Preises nicht erneut vergiitet, wenn und soweit
der Wettbewerbsentwurf in seinen wesentlichen Teilen unverandert der weiteren Bearbeitung zu-
grunde gelegt wird. Werden nur Bauabschnitte ausgefiihrt, so erfolgt die Anrechnung in angemesse-
nem Verhaltnis nach den Parametern der HOAI 2021.

A.13 Zuschlagskriterien

Insgesamt handelt es sich um ein Vergabeverfahren, das im Rahmen der VgV stattfindet. Im Verhand-

lungsverfahren sind die Zuschlagskriterien und deren Wichtung wie folgt:

»  50% Wettbewerbsergebnis

»  30% Organisation, Qualifikation und Erfahrung des mit der Ausfiihrung des Auftrags betrauten
Personals

»  20% Angebotspreis

Im Verhandlungsverfahren mit den Preistrager:innen wird das Wettbewerbsergebnis als Zuschlagskri-
terium mit einer Gewichtung von 50% berlcksichtigt. Dabei erhélt der/die 1. Preistrager:in 5 Punkte,
der/die 2. Preistrager:in 3 Punkte und der/die 3. Preistréger:in 2 Punkte. Vergibt das Preisgericht mit
der hierfiir vorgeschriebenen Mehrheit weitere Preise, so wird der 4. Platz mit 0,5 Punkt bewertet.

Die Ausloberin behilt sich die Moglichkeit der Zuschlagserteilung auf das Erstangebot vor.

A.14 Eigentum und Urheberrecht

Die Ausloberin ist berechtigt, die zur Beurteilung zugelassenen Arbeiten nach Abschluss des Wettbe-
werbs ohne weitere Vergltung zu dokumentieren, auszustellen und (auch Gber Dritte) zu veroffentli-
chen. Die Namen der Verfasser:innen werden dabei genannt. Die Unterlagen der mit Preisen ausge-
zeichneten Arbeiten werden Eigentum der Ausloberin. Die Nutzung der Arbeiten regelt sich nach § 8
(3) RPW 2013.

A.15 Behandlung von Verfahrensriigen

Vergabekammer beim Niedersachsischen Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
Auf der Hude 2, 21339 Liineburg

VerstoRe gegen das in dieser Auslobung festgelegte Verfahren oder das Preisgerichtsverfahren kon-
nen bei der Ausloberin im Rahmen der Regelungen des 6ffentlichen Vergaberechts gemals GWB ge-
rigt werden. Auf Wunsch steht den Teilnehmern und der Ausloberin der Ausschuss fiir Wettbewerb-
und Vergabewesen der Architektenkammer Niedersachsen fir Beratungen zur Verfiigung.
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A.16 Bekanntgabe des Wettbewerbsergebnisses, 6ffentliche Ausstel-
lung

Das Wettbewerbsergebnis wird unter dem Vorbehalt der Prifung der Teilnahmeberechtigung allen
Teilnehmenden und der Architektenkammer Niedersachsen durch Zusendung der Niederschrift tiber
die Preisgerichtssitzung unverziglich mitgeteilt. Alle zur Beurteilung zugelassenen Wettbewerbsar-
beiten werden mindestens zwei Wochen 6ffentlich ausgestellt. Der Ort der Ausstellung wird den Ver-
fahrensbeteiligten, der Architektenkammer Niedersachsen sowie der ortlichen Presse und den Fach-
zeitschriften rechtzeitig bekannt gegeben.

A.17 Ricksendung der Wettbewerbsarbeiten

Nicht pramierte Arbeiten werden von der Ausloberin nur auf Anforderung der Teilnehmenden, die
innerhalb von 4 Wochen nach Zugang des Protokolls eingegangen sein muss, zurlickgesandt. Erfolgt
keine Aufforderung innerhalb der Frist, erklart der Teilnehmende damit, auf sein Eigentum an der
Wettbewerbsarbeit zu verzichten. Fiir die Beschdadigung oder den Verlust der eingereichten Arbeiten
haftet die Ausloberin nur im Fall nachweisbar schuldhaften Verhaltens.

A.18 Terminubersicht

Tag der Absendung der EU-weiten Wettbewerbsbekanntmachung 08.06.2022
Einsendeschluss Bewerbungen 11.07.2022
Preisgerichtsvorbesprechung 04.07.2022
Ausgabe der Unterlagen 23.08.2022
Kolloquium 05.09.2022 (digital)
Abgabe der Wettbewerbsarbeiten 17.11.2022
Abgabe der Modelle 15.12.2022
Preisgerichtssitzung 12.01.2023
Ausstellung anschlieend
Verhandlungsgesprache anschliefend
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B.1 Stadtebauliche Rahmenbedingungen

Die Stadt Bramsche ist die flaichenmaRig zweitgréRte Stadt des Landkreises Osnabriick in Niedersach-
sen. Zwischen dem Wiehengebirge und dem nordlichen Teutoburger Wald am Fluss Hase gelegen, ist
Bramsche ein Mittelzentrum mit Gber 31.000 (Frihjahr 2022) Einwohnern.

Im Zuge einer stadtebaulichen Sanierungs- und EntwicklungsmaRnahme soll ein ca. 25 ha groRes und
nordwestlich der Bahn bzw. der Innenstadt von Bramsche gelegenes Planungsgebiet neu erschlossen
und baulich entwickelt werden.

Im Jahre 2017 wurde fiir das formlich festgelegte Sanierungsgebiet ,,Bahnhofsumfeld” ein stadtebau-
licher Realisierungswettbewerb mit der Zielstellung ausgelobt, liber das Verfahren die beste stadte-
bauliche Losung fur die angestrebte Entwicklung und ein nachhaltiges und zukunftsorientiertes Kon-
zept fur die Stadterweiterungsflache zu erhalten.

=l { \A

Abb. ##: Wettbewerbsbereich des stddtebaulichen Realisierungswettbewerbs 2017 (Quelle DSK

GmbH)
Im Nachgang zum Wettbewerbsverfahren wurde durch die Preistrager:innen und in Abstimmung mit
der Stadt Bramsche ein Stadtebaulich — Freiraumplanerischer Masterplan erarbeitet und in der End-
fassung vom Juni 2021 vorgelegt (siehe Anlage ##).

Mit Beschluss des Rates der Stadt Bramsche (iber die Anderungssatzung der Erweiterung des Sanie-
rungsgebietes ,Bramsche — Erweiterung Bahnhofsumfeld“ vom 10.03.2022 sowie der Bekanntma-
chung der Satzungsanderung im Amtsblatt fiir den Landkreis Osnabriick vom 31.03.2022 wurde die
Erweiterung des Sanierungsgebietes rechtskraftig. Mit den Erweiterungsflachen im Siiden und Osten
umfasst das Sanierungsgebietes nunmehr eine GesamtgréRe von ca. 35 ha.

B.1.1 Masterplan Bahnhofsumfeld

Die Entwicklung des Sanierungsgebietes soll unter Nutzung der vorhandenen Potentiale des Plange-
bietes erfolgen. Hierzu gehéren neben der landschaftlichen und topographischen Situation, der vor-
handene Baumbestand, schiitzenswerte Biotopflachen als auch die Vorteile der innerstadtischen
Lage.
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Planungsziel ist es, einen attraktiven, innenstadtnahen Wohnstandort zu schaffen. Das Stadterneue-
rungsgebiet soll ein vielfaltiges, energetisch optimiertes und nachhaltig konzipiertes Wohnquartier
mit eigener Identitat werden. Unter dem Leitbild eines gemischten Quartiers mit demographischer
und sozialer Vielfalt sollen unterschiedliche Gebaudetypologien entstehen. Neben Formen des Einfa-
milienhausbaus ist Geschosswohnungsbau in Form von Mehrfamilienhduser und Hausgruppen ge-
plant. Unter Bericksichtigung der vorhandenen Topographie und einer angemessenen Dichte ist die
bauliche Nutzung auf eine maximal dreigeschossige Bebauung festgelegt.

Abb. ##: Stidtebaulich-Freiraumplanerischer Entwurf (Grundplan), (Quelle: STADTEBAULICH - FREIRAUMPLANERISCHER
MASTERPLAN Juni 2021; Arbeitsgemeinschaft: Trojan+Trojan, Darmstadt und Liitzow 7, Berlin).

Dass das innenstadtnahe Plangebiet bisher nur teilweise als Stadterweiterungsflache genutzt wurde,
ist im Wesentlichen der Lage zwischen den Gbergeordneten Verkehrstrassen der Bahn im Osten und
der autobahnahnlich ausgebauten B68 im Westen geschuldet. Die innerértliche Anbindung sowohl
fr der Kfz- als auch den FuB- und Radverkehr kann grundsatzlich in der momentanen Situation als
eingeschrankt beschrieben werden.

Der Masterplan sieht eine ErschlieRung und Anbindung des Plangebietes durch Umgestaltung bzw.

Neubau u.a. von Querungen der Bahntrasse vor:

»  Im Bahnhofsumfeld ist eine Verlangerung des Bahnhofssteges - der z.Zt. den Zugang zu den
Bahnsteigen ermdglicht - und damit eine direkte Anbindung des neuen Stadtquartiers an den
Bahnhof geplant.

»  Eine bereits vorhandene Unterfiihrung im Friesenweg soll Gber entsprechende bauliche MaRnah-
men ertlchtigt und attraktiviert werden.

»  Geplant ist weiter der Neubau einer FuB- und Radwegebriicke tGber die Anlagen der Deutschen
Bahn. Das Bauwerk soll barrierefrei die 6stlich und westlich der Bahn gelegenen Stadtgebiete
miteinander verknipfen. Insbesondere im Kontext mit der angestrebten Verkehrswende und zur
Starkung des Umweltverbundes kommt der Erreichbarkeit des Bahnhofes als Verkehrsknoten-
punkt und Mobilitatsstation eine besondere Bedeutung zu.
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Abb ##: Auszug aus Karte Erschlleﬁungsfunktlon dffentliche RGume (Quelle STADTEBAULICH FREIRAUMPLANERISCHER
MASTERPLAN Juni 2021; Arbeitsgemeinschaft: Trojan+Trojan, Darmstadt und Liitzow 7, Berlin).
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Abb #i#: Arbe/tsmodell Blick von Siiden auf das Planungsgebiet (Que/le STADTEBAULICH FREIRAUMPLANERISCHER MAS-
TERPLAN Juni 2021; Arbeitsgemeinschaft: Trojan+Trojan, Darmstadt und Liitzow 7, Berlin).
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B.1.2 Prognose Verkehrsmengen (ggf. textliche Anpassungen)

Die neu zu schaffende Geh- und Radwegverbindung wird den groRten Anteil des Radverkehrs auf-
nehmen.

Die im Jahr 2022 fiir das Szenario der geplanten Radverkehrsférderung ermittelten Verkehrsmengen
prognostizieren eine Verdoppelung des Radverkehrsanteils. Zusammen mit den neu erzeugten Ver-
kehrsmengen aus dem Planungsgebiet wird von einer GroRenordnung von rund 1.300 Radfahrten in
24 Stunden ausgegangen. Fiir den FuRgangeranteil ist die GréBe mit rund 650 Personen in 24 Stun-
den anzusetzen.

Als spitzenstiindliches Maximum (morgens, Schul- bzw. Werktag) kann von etwa 15% des Tagesauf-
kommens ausgegangen werden, dies entspricht 195 Radfahrer pro Stunde.
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Abb.##: Potentla/abschatzung Fuf3- / Radverkehr (Quelle: Potentialabschdtzung, PGT, 2022).
B.2 Rahmenbedingungen und Aufgabenstellung

B.2.1 Technische Machbarkeitsstudie

In Vorbereitung des Wettbewerbsverfahrens wurde eine Technische Machbarkeitsstudie fiir die neue
FuB- und Radwegebriicke erarbeitet (siehe Anlage ## - Technische Machbarkeitsstudie; Tilebein bera-
tende Ingenieure, Osnabriick).

Die Machbarkeitsstudie definiert u.a. nachfolgend beschriebene und fiir die Bearbeitung im Wettbe-
werb zu beriicksichtigende technischen Rahmenbedingungen bzw. Planungsparameter, ist jedoch im
Sinne einer beispielgebenden Herangehensweise an die Planung / den Entwurf zu verstehen. Den
Teilnehmenden bleibt es tGberlassen - im Rahmen der beschriebenen technischen und geometrischen
Bedingungen — das Briickenbauwerk inkl. der angrenzenden Frei- und Verkehrsanlagen neu zu defi-
nieren.

B.2.2 Funktionale und gestalterische Zielstellung

Mit dem interdisziplindren Wettbewerb wird ein Briickenentwurf angestrebt, der die Aufgaben von
Konstruktion und Architektur qualitdtsvoll miteinander verbindet und die aufgefiihrten Planungsziele
in optimaler Weise bereits zu einem friihen Zeitpunkt im Planungsprozess lost.
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B.2.2.1 Gestaltqualitat

Das zu planende Briickenbauwerk hat fiir die Weiterentwicklung des Fuf3- und Radwegenetzes und
fir die Verkniipfung des neuen Stadtgebietes mit dem Bahnhof und der Innenstadt einen besonde-
ren Stellenwert. Uber die rein funktionalen Aspekte hinaus soll unter Beriicksichtigung der Lage und
der topografischen Verhiltnisse ein prominentes und stadtbildpragendes Element entstehen. Hierzu
gilt es eine identitatsstiftende und pragende Gestaltsprache bzw. Charakteristik sowohl flir den Bau-
werksentwurf als auch die entstehenden Freiflachen im Briickenanfangs- und Briickenendbereich zu
entwickeln. Der Entwurf sollte Gber das allein technisch Notwendige hinausgehen. Sowohl gestalte-
risch in der Dimensionierung und Ausbildung des Profils als auch im Detail — bspw. bei der Gestaltung
des Geldnders und der Oberflachen — soll die Briicke liberzeugen. Dem Gestaltwert des Entwurfes
kommt somit eine hohe Bedeutung zu.

B.2.2.2 Sicherheit / Funktionalitit

Ein wesentliches Ziel besteht darin, die angemessene Funktionalitit der Verkehrsinfrastruktur zu ge-
wahrleisten. Das Briickenbauwerk und alle Anschlussbereiche sind barrierefrei gemaR der einschlagi-
gen DIN-Normen auszubilden.

Von besonderer Bedeutung ist der Lauf- und Fahrkomfort sowie das Sicherheitsgefiihl der Nutzer. Die
Moglichkeit einer getrennten Wegefiihrung fir Fuganger und Radfahrer, Sichtverhaltnisse und
Blickbeziehungen sowie ggf. (Verkehrs-)Leitsysteme sind zu beriicksichtigen. Die Erhdhung der Nut-
zerfreundlichkeit durch die Ausbildung von Aufenthalts- und Ausblickbereichen ist zu untersuchen.

Insbesondere zum Thema Sicherheit ist die Ausbildung des Geldnders auf das Risiko des Uberkletterns
zu prifen. Auch ist aufzuzeigen in welchem Rahmen und dem Umfeld angemessen eine effiziente Illu-
mination in das Briickenbauwerk zu implementieren ist, die zum einen die verkehrliche Nutzung un-
terstltzt als auch eine besondere Inszenierung des Stadtraumes ermoglicht (siehe Kapitel Beleuch-
tung).

B.2.2.3 Nachhaltigkeit

Nachhaltiges Bauen ist eine wichtige Zielstellung fir die Planung und Umsetzung des Briickenbau-
werkes und der angrenzenden Frei- und Verkehrsanlagen. Folgende Nachhaltigkeitsziele sind im
Rahmen der Wettbewerbsbearbeitung zu bertlicksichtigen:

Okologische Qualitit

Eine allgemeine Zielstellung des Bauens besteht darin, schadliche Wirkungen und insbesondere Emis-
sionen auf Luft, Wasser und Boden zu vermeiden. Der Bau und die Instandhaltung von Briicken ist
durch die Herstellung und Verwendung entsprechender Baustoffe sehr energieaufwandig. Als 6kolo-
gische Zielstellung kann eine Verringerung der Ressourceninanspruchnahme genannt werden. Ziel-
stellung ist es moglichst ressourcenschonend und trotzdem sicher zu bauen und zu erhalten.

Weiterhin sind bauwerksbedingte Beeintrachtigungen auf Flora und Fauna zu vermeiden. So sind
bspw. Kollisionen von Vogeln und Fledermausen mit transparenten Gelanderkonstruktionen auszu-
schlieBen. Geplante Infrastruktur zum Thema Beleuchtung ist auf die Erfordernisse des Insekten-
schutzes sowie der Vermeidung von Lichtimmissionen abzustimmen.

Okonomische Qualitit

Ziel ist die Optimierung der direkten bauwerksbezogenen Kosten fiir den Bauherrn im gesamten Le-
benszyklus der Briicke. Diese umfassen neben den Herstellungskosten des Bauwerkes ebenso die
Nutzungskosten d. h. Kosten fiir Leistungen der Erhaltung, Instandsetzung als auch des Betriebs der
Briickenausstattung wie z. B. der Beleuchtung. Kosten fiir den Abbruch bzw. Riickbau der Infrastruk-
tur sind ebenso Teil der bauwerksbezogenen Kosten.
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Soziokulturelle und funktionale Qualitat

Die Ziele der soziokulturellen Qualitat sind fur Verkehrsinfrastrukturen vor allem in der Gewahrleis-
tung von Gesundheit, Behaglichkeit und Nutzerzufriedenheit zu sehen. Fiir die Bearbeitung im Wett-
bewerb sind u. a. der Fahr- und Laufkomfort, die Sicherheit der Nutzer:innen, die Berlicksichtigung
bzw. Herstellung von Sichtverhaltnissen und Blickbeziehungen zu betrachten. Das Thema Sicherheit
bezieht sich dabei sowohl auf die Organisation der Verkehrsablaufe und Schaffung von Barrierefrei-
heit als auch auf Materialitdat und Konstruktion im Hinblick auf Rutschsicherheit der Oberflachenbe-
ldge und das Risiko des Uberkletterns des Gelanders.

Technische Qualitat

Die Qualitat der technischen Ausflihrung zu steigern und somit die Funktionalitat des Bauwerks lang-
fristig sicherzustellen, wird ebenfalls als Nachhaltigkeitsziel angesehen. Die hier zu berlcksichtigen-
den Kriterien sind z. B. die elektrischen und mechanischen Einrichtungen, die Reinigungs-, Wartungs-
und Instandhaltungsfreundlichkeit, die Robustheit von Material und Konstruktion bis hin zur Riick-
baubarkeit, Recycling- und Demontagefreundlichkeit.

Die Ausloberin erwartet eine argumentierende Auseinandersetzung der Entwurfsverfasser:innen mit
den vorgenannten Kriterien zum Thema Nachhaltigkeit. Weitergehende Vorgaben zur Materialwahl
werden nicht getroffen.

B.2.3 Technische und sonstige Rahmenbedingungen

B.2.3.1 Lage, Baufeld und Topographie

Fiir die Umsetzung der BaumalBnahmen sind westlich und 6stlich der Bahntrasse Baufelder bzw. fir
das Brickenbauwerk nutzbare Flachen definiert.

Plangebiet West

Im westlichen Anschluss an den Knotenpunkt Gerhard-Hauptmann-StraRRe / MarienstraBe wird die
neue Full- und Radwegeverbindung zwischen zwei Bestandsgebauden und in Verlangerung der Mari-
enstraRe gefiihrt. Das ca. ## m? groRe Baufeld hat im Anschluss an den StraBenraum eine Héhenlage
von rund ## NN und fallt nach Osten auf ## NN ab.

Nachfolgende Abbildung zeigt den Bestand von Wohnbebauung und privaten Grundstiicken entlang
der Gerhard-Hauptmann-StraRe in Kombination mit den Planungen zur baulichen Entwicklung des
neuen Stadtquartiers, dass mit einer Geldandehohe von rund ## NN ca. ## m unter dem Héhenniveau
der Gerhard-Hauptmann-StraRe liegt. Das 6stlich angrenzende Bahngeldnde wird durch eine neu zu
errichtende Larmschutzwand abgegrenzt.

Parallel verlauft ein Strallenzug, welcher die angrenzende Neubebauung erschlieBt und siidlich an
das bestehende StralRennetz anknipft. Im Querungsbereich der geplanten Briicke weitet sich der 6f-
fentliche Raum zu einem Quartiersplatz (Hinweis: die dargestellte Briickenplanung ist nicht als Vor-
gabe fur den Entwurf im Wettbewerb zu verstehen).
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Abb. ##: Plangebiet West (Quelle: Planausschnitt A2_2022-02-09_mgr_IPW_Abgrenzung_Flaechen; IPW Wallenhorst, 2022;
eigene Bearbeitung).

Bei den beiden Bestandsgebaduden an der Gerhard-Hauptmann-StralRe handelt es sich um zweige-
schossige Klinkergebdude mit Satteldach. Die dem Plangebiet West zugewandten Giebelwande sind —
mit Ausnahme von Fenstern im Dachgeschoss — fensterlos ausgefiihrt. Im riickwartigen Grundstiicks-

bereich vorhandene Nebengebdude werden vor Beginn der BaumaBnahmen fiir das Briickenbauwerk
abgerdumt.

Die Nebenanlagen der Gerhard-Hauptmann-StraRe weiten sich im Vorfeld der Gebaude platzartig zu
einer Gberwiegend begriinten Freiflache auf.
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Abb. ##: Bstandsgebc'iude an der Gerhard-Haupmann-Strae,' Foto Petra Kamerowski

Folgende Rahmenbedingungen sind fiir das westliche Plangebiet bzw. das Briickenbauwerk zu beach-
ten:

»  Im Zusammenhang mit der platzartigen Aufweitung an der Gerhard-Hauptmann-StraRe ist ein
identitatsstiftender und im stadtebaulichen Kontext Orientierung gebender Auftaktbereich bzw.
Anschlusspunkt des Brickenbauwerkes bzw. der FuR- / Radwegeverbindung zu schaffen.

»  Eine Kombination aus Wegebau / Erdbaurampe / Briickenbau ist am westlichen Auftakt maoglich.

»  Um das neue Baugebiet vom (unteren) Niveau des Quartierplatzes direkt an die Briicke anzu-
schlieRen, ist fir den fulaufigen Verkehr eine Treppenanlage in das Briickenbauwerk zu integrie-
ren. Eine barrierefreie ErschlieRung des Fullverkehrs bzw. Anbindung des Radverkehrs ist an die-
ser Stelle nicht erforderlich, da diese (iber das geplante ErschlieBungsnetz bzw. die Verlangerung
des nordlich gelegenen Bahnsteges gegeben ist.

Plangebiet Ost

Das Plangebiet auf der Ostseite der Bahntrasse erstreckt sich vom Bahnhof bis zum sidlich verlaufen-
den Friesenweg. Die hier zurzeit noch vorhandenen baulichen Anlagen werden vor Umsetzung des
Briickenbauwerkes abgerdaumt (Hinweis: die dargestellte Briickenplanung ist nicht als Vorgabe fiir
den Entwurf im Wettbewerb zu verstehen!).

Folgende Rahmenbedingungen sind fiir das westliche Plangebiet bzw. das Briickenbauwerk zu beach-
ten:

»  Im Bahnhofsumfeld ist ein identitatsstiftender und im stadtebaulichen Kontext Orientierung ge-
bender Auftaktbereich bzw. Anschlusspunkt des Briickenbauwerkes bzw. der FuR-/ Radwegever-
bindung zu schaffen.

»  Eine Kombination aus Wegebau / Erdbaurampe / Briickenbau ist am 6stlichen Auftakt méglich.
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»  Fir die Bestandsbebauung an der BreuelstralRe ist eine riickwartige ErschlieBung der Grundsti-
cke im Plangebiet Ost vorzusehen, die eine potenzielle bauliche Nachverdichtung in diesem Be-
reich ermoglicht.

»  Das Bahnhofsumfeld soll kiinftig besser mit den angrenzenden Stadtquartieren vernetzt werden.
Zwei neue Fullwege binden die BreuelstralRe direkt an das Plangebiet an und sind in die Gestal-
tung der Frei- und Verkehrsflachen einzubinden. Darilber hinaus ist das Wegenetz im Plangebiet
Uber eine Anbindung des Bahnhofes an den sidlich verlaufenden Friesenweg zu beriicksichtigen.

»  In Zuordnung zum Bahnhof ist eine Park & Ride Anlage mit ## Parkplatzen vorzusehen.

»  Die Zuganglichkeit zum vorhandenen Radunterstand ist zu gewahrleisten.

»  Erganzend ist ein Stellplatzangebot fir ca. ## Fahrrader einzuplanen.
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Abb. ##: Plangebiet Ost (Quelle: Planausschnitt A2_2022-02-09_mgr_IPW_Abgrenzung_Flaechen; IPW Wallenhorst, 2022;
eigene Bearbeitung).
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Die 6ffentlichen Freiflachen sind so zu gestalten, dass die Nutzungsanspriiche unterschiedlicher Nut-
zergruppen und ein ausreichendes MaR an Ubersichtlichkeit, Einsehbarkeit und Orientierung Bertick-
sichtigung finden. Neben der Funktion als Transferraum ist in diesem Kontext auch die Aneignungs-
moglichkeit als Treffpunkt und Aufenthaltsraum fiir eine generationeniibergreifende Nutzung zu ge-
wahrleisten.

Zur Starkung der sozialen Kontrolle sollte in dunklen Tageszeiten eine gute Beleuchtung der Haupt-
wegebeziehungen und Aufenthaltsbereiche gegeben sein. Bei der Ausstattung ist auf Vandalismus
resistente und wartungsarme Systeme fir Beleuchtung, Stadtmoblierung etc. zu achten.
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Abb. ##: Plangebiete Ost und West und Planungskorridor (eigene Bearbeitung nach Machbarkeitsstudie).

Die Trassierung des Briickenbauwerks ist in angemessenem Abstand zu den geplanten Geb&duden des
neuen Stadtquartiers zu planen. Weiterhin ist die slidlich angrenzende Betriebsflache der DB AG
nicht durch das Briickenbauwerk zu tangieren. Die griine Linie kennzeichnet den Planungskorridor als
Grundlage fiir den Entwurf.
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B.2.3.2 Baugrund

(Auszug technische Machbarkeitsstudie)Es wurden durch den begleitenden Gutachter Umtec (Bremen) Kleinrammbohrun-
gen und Rammsondierungen entlang der geplanten Bauwerksachse durchgefiihrt. Diese dienen als erste Voruntersuchung
und zur Abschdtzung des anstehenden Baugrunds fiir das neue Bauwerk.

Es kann demnach von verwitterten Tonsteinen ausgegangen werden, die ab einer Tiefe von etwa
1,5 m bis 2,5 m auf beiden Bauwerksseiten anstehen und zur Aufnahme von Bauwerkslasten geeig-
net sind. Es kann somit von einer Flachgriindung der einzelnen Pfeilerstandorte ausgegangen wer-
den. Teilweise muss von Ausgleichsschichten, von Nachverdichtungen oder von Teilbodenaustausch
bzw. Bodenverbesserungen ausgegangen werden. Die vorliegenden Grundwasser- bzw. Schichten-
wasserstande erfordern eine bauzeitliche Wasserhaltung.

Nach Festlegung der Griindungsstandorte werden durch den baubegleitenden Bodengutachter er-
ganzende Gutachten erstellt und genauere Empfehlungen ausgesprochen werden kénnen.

B.2.3.3 Lichtraumprofil / Gradientenverlauf / Stiitzen

(Auszug technische Machbarkeitsstudie)

Das zu planende Bauwerk liberfiihrt den Geh- und Radweg lber die DB-Bahnstrecke 1502 (Osnab-
riick — Bramsche — Oldenburg). Es sind daher u.a. die ,,Richtlinien fiir den Entwurf, die konstruktive
Ausbildung und Ausstattung von Ingenieurbauten RE-ING“ als malRgebliche Norm fiir den Neubau zu
beachten.

Hiernach ist eine lichte Briickenhdhe von 6,20 m Uber Schienenoberkante als grundsatzlicher Pla-
nungsparameter anzusetzen. Hierbei ist die spatere Elektrifizierung der Strecke 1502 bereits beach-
tet. Bei Schienenoberkanten von ca. 53,47 m NN bzw. 53,67 m NN ergeben sich somit Bauwerksun-
terkanten von mindestens 59,87 m NN, bezogen auf das hohe Gleis. In der Entwurfsphase muss
durch zusatzliche Messungen die lichte Hohe des geplanten Bauwerks im kritischen Punkt nachge-
wiesen werden.

Das Lichtraumprofil gem. Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung EBO (Anlage 1 zu §9) mit der kinema-
tischen Grenzlinie G2 ist anzuwenden.

Grundsatzlich besteht fiir den Entwurf neben der Anordnung von Briickenpfeilern aufRerhalb des un-
mittelbaren Gleisbereichs auch die Méglichkeit einer Stltze zwischen den Streckengleisen (siehe
Punkt Bahnerdung und Anprallschutz).

Grundlagen

RE-ING (Richtlinien fur den Entwurf, die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von Ingenieurbau-
ten)

EBO (Eisenbahnbau und -betriebsordnung)

B.2.3.4 Querschnitt

(Auszug Technische Machbarkeitsstudie)

Das Bauwerk Uberfiihrt einen gemeinsamen Geh- und Radweg in zwei Richtungen. Die lichte Quer-
schnittsbreite soll mit 4.50m angesetzt werden und ist durchgehend als Mindestbreite einzuhalten.
Konstruktionsbedingte, zusatzliche Mehrbreiten flir Gelander oder auch fiir Bertihrschutz im Bereich
der DB-Strecke ergeben sich aus den einschlagigen technischen Normen, z.B. Richtzeichnungen fiir
Ingenieurbauten (RiZ-ING).

B.2.3.5 Langsschnitt

(Auszug Technische Machbarkeitsstudie)
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Im Langsschnitt wird eine maximale Rampenneigung von 6.00 % zugelassen. Zusatzlich sind Zwi-
schenpodeste mit 1.00 % Langsneigung und einer Lange von 1,50 m in einem Abstand von 6,00 m an-
zuordnen. Die vorgenannten Planungsparameter orientieren sich an der DIN 18040-1 (Barrierefreies
Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 1: Offentlich zugéngliche Gebiude). Grundsatzlich kénnen tech-
nisch und geometrisch mogliche Abschnitte des Gesamtbauwerks in Form von z.B. Erdbaurampen
oder auch klassischem Wegebau realisiert werden

B.2.3.6 Absturzsicherung und Beriihrungsschutz

(Auszug Technische Machbarkeitsstudie)

Ab einer Absturzhéhe von 1,0 m sind beidseitig auf dem Bauwerk Absturzsicherungen in Form von
Gelandern zu planen. Aufgrund der Nutzung als Radweg ist eine Mindesthéhe von 1,30 m notwendig.
Die Gestaltung des Geldnders kann vom Planer festgelegt werden und auf den Uberbau bzw. das Ge-
samtbauwerk abgestimmt sein. Gelander sind gestalterisch wichtige Bauteile. Es ist dabei eine gestal-
terisch Uiberzeugende Losung, die auch Unterhaltungs- und Wartungsaspekten Rechnung tragt, dar-
zustellen.

Die unterhalb verlaufende Bahnstrecke 1502 ist zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht elektrifiziert,
eine spatere Nachristung von Oberleitungsanlagen ist aber nicht auszuschlieBen. Aus diesem Grund
sind Berlhrungsschutzeinrichtungen bis 3,00 m neben den Gleisachsen vorzusehen.

B.2.3.7 Bahnerdung und Anpralischutz

(Auszug Technische Machbarkeitsstudie)

Flr den Fall der spateren Elektrifizierung der Strecke ist das Briickenbauwerk entsprechend zu planen
und auszustatten.

Sofern Stitzen zwischen den Gleisen gesetzt werden ist die Streckengeschwindigkeit fir die Beurtei-
lung der Bauwerksausstattung wie z.B. Anprallschutz mit 120 km/h anzusetzen.

B.2.3.8 Entwasserung

(Auszug Technische Machbarkeitsstudie)

GemaiR ZTV-Ing ist ab einer Einzugsfliche >400 m? zu entwéssern. Entsprechende Infrastruktur und
Versickerung des Oberflachenwassers vor Ort ist zu beriicksichtigen.

B.2.3.9 Beleuchtung

Die Beleuchtung der Briicke ist sowohl im Hinblick auf die Verkehrssicherheit und die Vermeidung
von Angstraumen fiir die Nutzer abzustimmen. Innovative Konzepte, die sowohl die Anforderung der
Sparsamkeit, 6kologische Aspekte als auch die Mdéglichkeit einer atmospharischen Beleuchtung des
exponierten Standortes aufzeigen sind erwiinscht.

Zur Erreichung einer klimafreundlichen Lésung ist fiir die Beleuchtungsanlage eine interaktive Steue-
rung vorzusehen, die bei Nichtnutzung des Bauwerks in der Licht- und Energiemenge weiter abge-
senkt werden kann.

UbermaiRige Lichtemissionen und eine Blendung des Zugverkehrs sind durch die Beleuchtungsanlage
generell zu vermeiden. Eine erganzende Beleuchtung im Sinne einer Akzentuierung des Bauwerks ist
gewlnscht. Hierbei sind ebenfalls Blendungen und erhdhte Lichtemissionen zu vermeiden. Diese
kann in statischer oder dynamischer Lichtgestaltung vorgesehen werden. Es sind hierbei ebenfalls
Blendungen und erhoéhte Lichtemissionen zu vermeiden.
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B.2.3.10 Materialitat

Das Oberflachenmaterial ist im Hinblick auf seine Nachhaltigkeit, den Wartungs- und Pflegeaufwand
sowie auf potentielle Anfélligkeit auf Eisbildung hin zu Gberprifen. Im Hinblick auf eine gefahrlose
Nutzung im Winter kommt der Materialitat des Briickenbelags eine besondere Bedeutung zu. Ein
frost- und tausalzbestdndiger Belag ist fiir die Briicke zu wahlen. Der gesamte Materialeinsatz ist hin-
sichtlich der Okobilanz zu optimieren.

B.2.3.11 Leitungen

(Auszug Technische Machbarkeitsstudie)

Im Bereich der Deutschen Bahn sind verschiedenste, bahneigene Versorgungsleitungen (Strom, Was-
ser) im Baufeld vorhanden.

In den Bereichen Gerhart-Hauptmann Stralle, Bahnhofstralle, LadestraBe und Breuelstralle sind die
Anliegergrundstticke voll erschlossen. Hier sind Versorgungsleitungen der Telekom, Vodafone/Kabel
Deutschland, Westnetz, Stadtwerke Bramsche sowie der Stadtwerke Osnabriick vorhanden. Es sind
alle Medien betroffen (Strom, Gas, Telekommunikation, Wasser).

Die Entwurfsplanungen fir das Briickenbauwerk miissen auf die Lage der Versorgungsleitungen ab-
gestimmt werden.

B.3 Baukosten

Flr das Briickenbauwerk inkl. dem damit verbundenen Wege- und Erdrampenbau exkl. den Mehr-
kosten fiir die Zusammenhangsarbeiten der DB Netz AG ist im Rahmen der Machbarkeitsstudie
(siehe Anlage 06) eine Nettoherstellungssumme von rund 3,5 Mio. € ermittelt worden (Stand Mérz
2022). Fir die technische Ausristung des Briickenbauwerks ist ein zusatzlicher Kostenrahmen von
rund 350.000,00 € netto geschatzt worden. Die Nettoherstellungskosten der Frei- und Verkehrsanla-
gen ist mit rund 980.000,00 € berechnet worden.

Diese Kostenschatzungen basieren auf rein wirtschaftlichen Ansatzen und die Ergebnisse sind als Ba-
siswerte fir die Planungsaufgabe einzuordnen.
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TEIL C



C.1 Verfahrensunterlagen

Alle Verfahrensunterlagen sind unter dem Link http://dsk-gmbh.de/wettbewerbe/bramsche/login/
zum Download zur Verfligung gestellt.
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