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1 Zusammenfassung

Die Stadt Bramsche beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 170 ,,SpechtstraRe” aufzustellen. Ziel der
Aufstellung ist die Neuordnung von bestehenden Wohnbauflachen und deren Erweiterung.

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, die relevanten Emissions- und Beurteilungspegel auf der Fla-
che des Plangebiets zu simulieren. Das Gebiet wird von der 6stlich angrenzenden KanalstraRe und
dem stdlich angrenzenden Lutterdamm (K160) verlarmt.

Die Berechnungen haben ergeben, dass im Nahbereich der Kanalstrafde und des Lutterdamms mit
Uberschreitungen der Orientierungswerte am Tag und in der Nacht zu rechnen ist.

Fiir die Geb&ude, die im Uberschreitungsbereich stehen, ist die Festsetzung von Lirmpegelberei-
chen gemald der DIN 4109 notwendig. Es wird empfohlen, die Lairmpegelbereiche Il und Il auf den
betroffenen liberbaubaren Bereichen im Bebauungsplan festzusetzen.

In den Gberwiegend zum Schlafen genutzten Raumen mit Fenstern in den larmbelasteten Berei-
chen Uber 45 dB(A) in der Nacht sind schallgedammte LUftungen vorzusehen.
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2 Einleitung

Die Stadt Bramsche beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 170 ,,SpechtstraRe” aufzustellen. Ziel der
Aufstellung ist die Neuordnung von bestehenden Wohnbauflachen und deren Erweiterung.

Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes sind die Belange des Schallschutzes fiir dort ansassige
Anwohner und Nutzungen zu beriicksichtigen. Maligeblich ist dabei die Larmvorsorge auf der Ba-
sis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau”.

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, die relevanten Emissions- und Beurteilungspegel auf der Fla-
che des Plangebiets zu simulieren. Das Gebiet wird von der 6stlich angrenzenden KanalstraRe und
dem stdlich angrenzenden Lutterdamm (K160) verlarmt.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte nach der DIN 18005 sind Vorschlidge zum Schutz
der geplanten Wohngebietsflachen zu erarbeiten.

3 Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen Nor-
men und Richtlinien:

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der jeweils letztgliltigen Fassung
[2] Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarmSchR) vom 02.06.1997

[3] Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-19), FGSV 2019

[4] Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV), BMV 1990

[5] DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau

[6] DIN 4109-1:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise

[7] Stadt Bramsche: Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 170 ,,SpechtstraRe”

[8] Forschungsgesellschaft fr StraRen- und Verkehrswesen e. V., KéIn:
Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS), 2015

[9] Landkreis Osnabriick: Verkehrszahlung fir die K 160 (Lutterdamm), Marz 2016
[10] PGT Hannover: Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Bramsche, Stand 2018

Seite 2
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4 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegt siidwestlich des Ortsteils ,Lappenstuh
nalstraRe und stdlich der StralRe Lutterdamm (K160). Die ErschlieBung der geplanten
Wohnbauflachen erfolgt Gber die SpechtstralRe sowie Uiber eine neue Erschlielungsstrale, die an

|“ der Stadt Bramsche, westlich der Ka-

die KanalstralRe angeschlossen wird.
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Bild 1: Topographische Karte mit Kennzeichnung des Plangebietes
(Quelle: openstreetmap), genordet, ohne Malstab
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5 Rechtliche Einordung, Orientierungswerte

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene
Nutzungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine
Voraussetzung fiir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung. Die DIN 18005 [5] dient dem
Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche.

Schadliche Umwelteinwirkungen sind Gerduschimmissionen, die nach Art, Ausmal oder Dauer ge-
eignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Beldstigungen fiir die Allgemeinheit
oder die Nachbarschaft herbeizurufen.

Es gelten nach der DIN 18005 folgende Orientierungswerte aulRerhalb von Gebauden fiir den Ver-
kehrsldarm:

tags nachts
Gebietstyp 6.00-22.00 Uhr  22.00-6.00 Uhr
Wohngebiet (WR): 50 dB(A) 40 dB(A)
Wohngebiet (WA): 55 dB(A) 45 dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI): 60 dB(A) 50 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU): 63 dB(A) 50 dB(A)
Gewerbegebiet (GE): 65 dB(A) 55 dB(A)

Die geplante Bebauungsstruktur soll laut Bebauungsplanentwurf als Allgemeines Wohngebiet
(WA) eingestuft werden.

Bild 2: Auszug aus dem Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 170 [7],
genordet, ohne MaRstab

Seite 4
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6 Berechnungsgrundlagen

6.1 Verkehrliche Berechnungsgrundlagen

Der Verkehrslarm (Emissions- und Beurteilungspegel) ist nach der DIN 18005 [5] zu berechnen. Bei
den Berechnungsmethoden des StraRenverkehrslarms verweist die DIN 18005 auf die ,,Richtlinien
fiir den Larmschutz an Stralen” (RLS-19) [3].

Fiir die Berechnung des Larms, der durch den Kfz-Verkehr erzeugt wird, werden die in Tabelle 1
aufgefiihrten StraBenabschnitte bericksichtigt. Als Berechnungsgrundlage wird die Durchschnitt-
liche Tagliche Verkehrsmenge (DTV) der KanalstralRe aus dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
der Stadt Bramsche aus dem Jahr 2018 [10] sowie die Verkehrszahlung des Landkreises Osnabriick
[9] fur die K 160 herangezogen. Die LKW-Anteile der K 160 werden ebenfalls der Verkehrszahlung
entnommen, die LKW-Anteile der Kanalstral3e liegen nicht vor. Daher werden die Standardfakto-
ren der RLS-19 (Tabelle 2) angenommen. Die Anbindung des Gebietes erfolgt liber die KanalstraRe
an den Lutterdamm (K 160).

Folgende Verkehrsbelastung wurden den oben genannten Quellen entnommen:

Kanalstralle DTV2o1s : 1.300 Kfz/24 Stunden
Lutterdamm (K 160) DTV2016: 3.422 Kfz/24 Stunden

Hinzu kommt eine allgemeine Verkehrsmengenprognose von 0,4% pro Jahr bis zum Jahr 2035, die
auf der allgemeinen Verkehrsmengenzunahme des StraBenbaulasttriges? von 2015 bis 2030 fir
klassifizierte StraRen beruht und hier weiter fortgeschrieben wird. (Alle Angaben gerundet)

KanalstraRe DTVaoss : 1.410 Kfz/24 Stunden
Lutterdamm (K 160) DTV203s 3.700 Kfz/24 Stunden

Insgesamt sind circa 25 Grundstiicke geplant. Es wird angenommen, dass durchschnittlich 1,5
Wohneinheiten pro Grundstiick errichtet werden. Das entspricht aufgerundet 40 Wohneinheiten.

Die Verkehrserzeugung von circa 40 Wohneinheiten (WE) lasst sich wie folgt berechnen:

40 WE (max.) x 3,75 Fahrten pro Tag?
zzgl. Lieferverkehr: 2 Fahrten pro WE/Tag
Summe:

150 Fahrten (Kfz/24h)
80 Fahrten (Kfz/24h)
230 Fahrten (Kfz/24h)

Die Verteilung der 230 Fahrten/Tag auf der KanalstraRe erfolgt hauptsachlich in Richtung Lutter-
damm. Um aber den Worst-Case abzubilden, wird auf der gesamten KanalstraRe die
Zusatzbelastung von 230 Fahrten angesetzt. Auf dem Lutterdamm wird eine Verteilung von 50%
in Richtung West und 50% in Richtung Ost angenommen.

Prognosebelastungen inkl. neu induziertem Verkehr:

Kanalstrafle DTVy03s : 1.410 Kfz/24h + 230 Kfz/24h = 1.640 Kfz/24h
Lutterdamm (K 160) DTVa03s5:  3.700 Kfz/24h + 115 Kfz/24h = 3.815 Kfz/24h

INds. Landesbehérde fiir StraRenbau und Verkehr — Verkehrsmengensteigerung von 0,4% pro Jahr 2015-
2030

2 Hessischer Verwaltungsgerichtshof vom 17.08.2017, Az. 4 C 2760/16.N
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Tabelle 1: Verkehrsdaten Prognose 2035

Fahrzeug] Verkehrszanien  [Geschwindig Rnotenpun Tgun MISSIONSPEge!
Stationierund DTV typ M(T) | M{N) | p(T) | p(N) | w(T) | w{N) | StraBencberflache |TypAbstanqreflektiolMin/Ma] Lw/(T) | Lw'(N)
km Kfz/24h Kizlh |Kfzh| % % | km'h | km/h m | dB{A) % dB{A) | dB(A)
Kanalstralte Verkehrsrchtung: Beide Richtungen
0+000 | 1640 | Pkw 877| 153| 930 230 30 30| Nicht genffelter Gussas - - 28-44715-71 639-6¢
Lkwrl 28| 05| 30/ 30 30 30
Lkw2 38 07| 40| 40 30 30
Krad - - - - 30 30
K160 Lutterdamm Verkehrsrchtung: Beide Richtungen
0+000 | 3815 | Pkw 211,2| 37,1| 96,3| 973 85 a5 | SMA 11 - - -34-41799-80 721-T7]
Lkwrl 31| 05| 14| 12 80 80
Lkw2 50 06| 23 15 80 80
Krad - - - - 85 85
0+590 | 3815 | Pkw 211,2| 371| 963| 97.3 70 70| SMA 11 - - 5,1-44786-79 708-T
Lkwrl 31| 05 14| 12 70 70
Lkw2 50 06| 23 15 70 70
Krad - - - - 70 70

Siehe auch Anlage 1: Emissionsberechnungen

Korrekturfaktoren fir Knotenpunkte finden hier keine Anwendung. Die Fahrbahnoberflache der
KreisstraRe lasst im betreffenden Abschnitt einen Korrekturfaktor von -1,8 bis -2 dB(A) zu, da hier
die zulassigen Hochstgeschwindigkeit Gber 60 km/h betragt.[3]

Seite 6
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6.2 Berechnungsmethodik

Unter Zugrundelegung der unter Kapitel 6.1 genannten Ausgangsdaten werden die Emissions- und
Beurteilungspegel mittels EDV (Programmsystem SoundPLAN 8.2) gemal RLS-19 berechnet.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichte Winde (*3m/s) vom Emittenten zum Immis-
sionsort und fiir Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung fordern. Bei anderen
Witterungsverhaltnissen kdnnen erheblich niedrigere Schallpegel auftreten, wodurch ein Ver-
gleich von Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich ist. Eine
meteorologische Korrektur wird nicht in Ansatz gebracht.

Es werden Berechnungen fiir den durchschnittlichen Tag- und Nachtwert durchgefiihrt. Unter-
sucht wird ein Entwurf des Bebauungsplanes mit einem Allgemeinen Wohngebiet.

Die Ergebnisse werden als Raster- bzw. Isophonenkarten zusammengestellt.

Die Bezeichnung ,Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab.
Das Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 2 x 2m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser Quad-
rate bestimmen die Rasterpunkte (Immissionsorte). Fiir jedes Quadrat wird anschlieRend ein
Schallpegel ermittelt, der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-Programms
berechnet wird.

Folgende Grunddaten liegen der Berechnung der Rasterlarmkarten zugrunde:

. Digitales Kartenmaterial des Landes Niedersachsen (LGLN),
Landkreis Osnabriick analog des Bebauungsplanes

° Digitales Geldandemodell (DGM) des Landes Niedersachsen
° Basisdaten der Schallquellen
° Abschirmungen wie z.B. Bestandsgebdude aullerhalb des Plangebietes

Die berechneten Rasterldrmkarten sind als Isophonenkarten (tags/nachts) dargestellt, d.h. die
Rasterpunkte mit gleicher Larmbelastung sind verbunden und als farbige Flachen in 5 dB(A)-
Schritten geglattet dargestellt worden und zeigen bei freier Schallausausbreitung eine Larmbelas-
tung in 4,0 m-Hohe (ber Gelédnde.

Seite 7
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7 Berechnungsergebnisse

Den Bildern 3 und 4 ist zu entnehmen, dass es durch den Verkehrslarm im Tages- und Nachtzeit-
raum im 6stlichen und siidlichen Teil des Plangebietes entlang der KanalstraRe zu Uberschreitun-
gen der Orientierungswerte nach DIN 18005 kommt. (vgl. auch Karten 1 und 2)

In Bild 3 sind fiir den Tag im Allgemeinen Wohngebiet die Farbbereiche Orange und Gelb von ei-
ner Uberschreitung betroffen. Die in die Karte eingezeichnete dunkelrote Linie zeigt bei 55 dB(A)
an, wie weit sich der Uberschreitungsbereich fiir ein Allgemeines Wohngebiet nach DIN 18005 bei
freier Schallausbreitung ausdehnt. Die Bestandsgebaude sind hier nur nachrichtlich hinterlegt. Die
Berechnung erfolgte ohne diese Gebaude.

+

Pegelwerte Zeichenerklarung
LT in dB(A)

E=== Stralle
- < 45 Emissionslinie Stralte
-45 - 50 — — - StraBenachse
50 - 55 mmm Fahrbahnoberflache
L% - & [ Bestandsgebiud
-60 ~ 65 estandsgebaude
I 65 - 70 § ™ ™ Abgrenzung

- >=70 == m ¥ Plangebiet
= Qrientierungswertlinie WA

1 Baugrenze

Bild 3: Auszug aus der Karte 1 (Isophonenkarte Tag), ohne MaRstab, genordet
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+

Pegelwerte Zeichenerklarung
LrN in dB(A)
E=== Strale
- < 45 Emissionslinie Stralle
-45 - 50 — — - StraRenachse
50 - 85 B Fahrbahnoberfliche
55 - 60 i
60 - 65 l:l Bestandsgebaude
65 - 70 i ™ ™ Abgrenzung
- =70 =u m W Plangebiet
= Orientierungswertlinie WA
l_-_-; Baugrenze

Bild 4: Auszug aus der Karte 2 (Isophonenkarte Nacht), ohne Mafstab, genordet

Das Bild 4 zeigt die nachtliche Schallbelastung des Plangebietes. Der Orientierungswert von

45 dB(A) wird entlang der KanalstralRe bis zum dunkelgriinen Bereich tGberschritten. Durch den im
Vergleich zum Tag hoheren Lkw-Anteil in der Nacht ist nachts eine groRere Flache des Geltungs-
bereiches verlarmt.

Zum Schutz der Gebaude in den Uberschreitungsbereichen sind SchallschutzmaRBnahmen erfor-
derlich.

Seite 9



Stadt Bramsche

Bebauungsplan Nr. 170 RPS

SEIT 1999

Fachbeitrag Schallschutz

8 SchallschutzmalBnahmen

Zum Schutz der Giberbaubaren Bereiche miissen SchallschutzmalRnahmen berechnet und festge-
setzt werden, da es zu Uberschreitungen der Orientierungswerte im Plangebiet kommt.

Aktiven SchallschutzmaBnahmen wird im Regelfall der Vorzug gegeniiber passiven SchutzmaRnah-
men gegeben. Nach einem BVerG-Urteil3 kann auf aktive MaRnahmen verzichtet werden, wenn
passive MaRnahmen und Gebaudestellungen einen ausreichenden Schallschutz gewéhrleisten, die
Uberschreitungen der Orientierungswerte nur geringer Natur sind oder stadtebauliche Griinde
gegen aktive SchutzmalRnahmen sprechen.

Im Rahmen der Abwagung zum Bebauungsplan ist dann darzulegen, warum passiven Malnahmen
der Vorzug gegeben wird. Aufgrund der Tatsache, dass bei dieser Planung verschiedene Wohnge-
baude bereits vorhanden sind, der Gebdudebestand neu geordnet wird und die stadtebauliche
Situation den Bau von aktiven SchutzmaRnahmen in der Ortlichkeit nicht zuldsst, werden aktive
SchallschutzmaBnahmen nicht weiter verfolgt.

Fiir die iberbaubaren Flichen werden im Uberschreitungsbereich passive SchutzmaRnahmen in
Form von Larmpegelbereichen gemaR DIN 4109-1:2018-01 [4] berechnet. Dabei gilt folgende An-
forderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmalie der AulRenbauteile von
schutzbedirftigen Raumen unter Berlicksichtigung der verschiedenen Raumarten:

‘ —
R w,ges — La - KRaumart

Kgaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsriume und Ahnliches;

Kgaumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

L, der Mafigebliche Aufienldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.
Mindestens einzuhalten sind:

R'yges = 35dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'yges = 30dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsriaume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsriaume, Biirordume und Ahnliches.

GemaR DIN 4109-1:2018-01 [4] werden Larmpegelbereiche von | bis VII definiert.

Nach Tabelle 7 der DIN 4109 sind die benannten Raumarten entsprechend der Schallbelastung
wie folgt zu schiitzen:

3 BVerwG CN 2.06/0VG 7D48/04.NE vom 22.03.2007
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Tabelle 2: Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuRen und den Rdaumen in
Gebauden (Auszug aus Tabelle 7 der DIN 4109-1)

Spalte 1 2
Larmpegelbereich Mafigeblicher Aufienlirmpegel

Zeile L,
dB
1 1 55
2 II 60
3 I11 65
4 v 70
5 v 75
6 V1 80

7 VII = 802

@ Fiir maRgebliche AuRenlirmpegel L > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

GemaR DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.2 sind auf den berechneten AuRenlarmpegel durch Ver-
kehrslarm 3 dB(A) zu addieren. Dadurch kann es zu einer Einstufung in den nachst héheren
Larmpegelbereich kommen.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fiir die sich die hohere Anforderung
ergibt. In diesem Fall ist die Nachtzeit maRgeblich, da nachts eine gréRere Fliche von den Uber-
schreitungen betroffen ist. Somit ist nach DIN 4109 ein Zuschlag von 10 dB(A) pauschal auf den
Nachtwert zu vergeben.

Die berechneten Lirmpegelbereiche gelten nur fiir die Uberschreitungsbereiche der Karte 2. Aus
Grinden der Larmvorsorge wird empfohlen, die Larmpegelbereiche Il und Ill fiir die iberbaubaren
Bereiche im Bebauungsplan festzusetzen. Der in der Karte dargestellte Lairmpegelbereich IV ist
nicht relevant, da er die iberbaubaren Bereichen nicht erreicht.
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Larmpegel- Zeichenerkldgrung
bereich ) _I_ @
nach DIM 4109 === GSfralle 16458
—— Emissionslinie Siralte ]
|I| :i gg — — - Stralenachse
M| ==E5 N Fahrbahnoberflache :; Mo
B <=0 — E} £
T --7s [ Bestancsgeniuce D n
BE-r e :
| d = = Abgrenzung A
= m 1 Flangebiet
'---l Baugrenze 5

<

Bild 5: Auszug aus der Karte 3 (Darstellung der Larmpegelbereiche) ohne MaRstab, genordet

Schutz von Schlafrdumen:

Da es nachts zu einer Uberschreitung des Orientierungswertes kommt, sind zusatzlich zur Festset-
zung der Larmpegelbereiche in den lGiberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen mit Fenstern in
den betroffenen Gebiudefronten in den Uberschreitungsbereichen in der Karte 2 schallge-
dammte LUftungen vorzusehen. Eine Liftung ist nicht erforderlich, wenn zusatzliche Fenster in
den Fassaden vorgesehen sind, die keine Uberschreitung der Orientierungswerte gemaR DIN
18005 aufweisen.

Abgewandte Gebdudeseiten:

Entsprechend der DIN 4109-2:2018-01 gilt fiir die den maRgeblichen Larmquellen abgewandten
Gebdaudeseiten folgenden Regelung: Bei offener Bebauung darf der AulRenlarmpegel ohne beson-
deren Nachweis um 5 dB(A) bzw. einen Larmpegelbereich abgesenkt werden. Bei geschlossener
Bebauung bzw. bei Innenhofen darf eine der AuRenpegel im 10 dB(A) gemindert werden.

Seite 12



Stadt Bramsche

RPS

SEIT 1999

Bebauungsplan Nr. 170
Fachbeitrag Schallschutz

9 Vorschladge fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen,
hier: SchallschutzmafRnahmen (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

Innerhalb der eingetragenen Lérmpegelbereiche sind zum Schutz vor Verkehrsldrm bei Errichtung,
Nutzungsénderung oder baulicher Anderung von Réumen, die zum dauernden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive Schallschutzmafinahmen erforderlich (Luftschalldimmung von
Aufienbauteilen).

Es sind bauliche Schutzvorkehrungen mit dem resultierenden Schalldéimmmafs erf. R w.res der Au-
fenbauteile gemdfS DIN 4109-1:2018-01 wie folgt vorzunehmen:

Larmpegelbereich Il = mafigeblicher Aufsenlérm 55 - 60 dB(A)
Ldrmpegelbereich Il = mafigeblicher Aufsenlérm 60 - 65 dB(A)

In den (iberwiegend zum Schlafen genutzten RGumen mit Fenstern in den ldrmbelasteten Berei-
chen iiber 45 dB(A) in der Nacht sind schallgedémmte Liiftungen vorzusehen.

Eine schallgeddmmte Liiftung ist nicht erforderlich, wenn zusdtzliche Fenster in den Bereichen vor-
gesehen sind, die keine néchtliche Uberschreitung der Orientierungswerte, gemdf3 DIN 18005 —
Schallschutz im Stddtebau-, aufweisen.

Aufgestellt:
Osnabriick, 10.09.2021
Pr/ 21-089-01.DOC

T —

Dipl.-Geogr. Ralf Prépper
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Stadt Bramsche, B-Plan Nr.170, Spechtstrale
Emissionsberechnung StraBe nach RLS-19 - Rasterlarmkarte 1

Anlage

Legende

Stralle StraRenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

M Tag Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

StralRenoberflache

Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

KT Tag Knotenpunkttyp

KT Nacht Knotenpunkttyp

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

Va "’“*%\\ 09.09.2021

F 4 N\ .
(RPS \ RP Schalltechnik, Molenseten 3 49086 Osnabriick Seite 1
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Stadt Bramsche, B-Plan Nr.170, Spechtstrale

SoundPLAN 8.2

Anlage
Emissionsberechnung StraBe nach RLS-19 - Rasterlarmkarte 1 1
Stralle DTV vPkw | vPkw |vLkw2 [vLkw1| M M |pPkw |pLkw1|pLkwz|vLkw1 |vLkw2 [pPkw |pLkw1 |pLkw2 |StraRenoberflache| Drefl [Steigung|KT KT L'w |L'w
Tag Nacht [Tag Tag Tag | Nacht [Tag [Tag |Tag [Nacht [Nacht |Nacht [Nacht [Nacht Tag |[Nacht |Tag |Nacht
Kiz24h | kmmh | km/h |kmh  |kmh [ Kizh | Kizh % |% (% |km/bo [kmho % % % dB % dB(A) |dB(A)
Kanalstrafte 1640 | 30 30 | 3000|3000 94 | 16 | 9300 300| 400|30,00| 30,00 9300 300 400 Nohtgerfelter | 4, 1 47 71,54| 63,94
Gussasphalt
K160 Lutterdamm 3815 | 85 85 | 80,00] 80,00] 219 | 38 | 96,30| 1,40 2,30| 80,00 80,00] 97,30] 1.20] 1,50 SMA 11 00 | 17 79,92| 72,09
K160 Lutterdamm 3815 | 70 70 | 70,00| 70,00 219 | 38 | 96,30 140| 2,30| 70,00| 70,00| 97,30] 1,20] 1,50 SMA 11 00 | -24 78,68 70,87
- 09.09.2021
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Karte zur Ermittlung
der Larmpegelbereiche
nach DIN4109, Tabelle 7

Grundlagen:

Ausbreitungsberechnung Karte 2

zzgl. Pegelkorrekturen

+3 dB(A) fur Strallenverkehr

+10 dB(A) fir erhdhte Storwirkung Nacht
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