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1 Zusammenfassung

Die Berechnungen haben ergeben, dass der Bebauungsplan Nr. 139 ,Innenstadt IX* aus
schalltechnischer Sicht in der dargestellten Form aufgestellt werden kann. Es sind Festset-
zungen zum passiven Larmschutz erforderlich.

Verkehrslarm von Bahnstrecke, B 68, Hemker StraBe und Otterbreite

Die Orientierungswerte der DIN 18005 (WA: 55 / 45 dB(A) bzw. MI: 60 / 50 dB(A)) werden
iiberschritten. Die Uberschreitungen sind sowohl am Tag als auch insbesondere in der Nacht
zu verzeichnen.

An den Gebauderlckseiten der Hemker StraBe und der Otterbreite wird der Orientierungs-
wert der DIN 18005 von 60 dB(A) in den AuBenwohnbereichen eingehalten.

Durch entsprechende Festsetzungen im Bebauungsplan kann der Schutz der Bevélkerung
vor den von den angrenzenden Verkehrswegen (StraBe/Schiene) ausgehenden Larmemissi-
onen gewahrleistet werden. Die Erhaltung gesunder Wohnverhaltnisse und der Schutz der
Bevolkerung vor Larmimmissionen sind hier ausreichend zu gewahrleisten.

Wallenhorst, 2013-12-11
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

)y s—

Manfred Ramm
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Abklirzungsverzeichnis

oW = Orientierungswerte gem. DIN 18005 in dB(A)

Lme = Emissionspegel des Verkehrsweges, in dB(A)

R'w = Schalldamm-MaB, in dB

P tn = Lkw-Anteile in % (Tag / Nacht)

DTV = Durchschnittliche-T&gliche-Verkehrsstérke in Kfz/24h
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2 Planungsvorhaben

Planungsvorhaben

Die Stadt Bramsche plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 139 ,Innenstadt IX". Das
Plangebiet befindet sich nérdlich der Hemker StraBe, 6stlich der Otterbreite. Weiter westlich
verlauft die Bahnstrecke Osnabriick — Bramsche — Oldenburg (OL) / Bremen. Es ist die Aus-
weisung als Mischgebiet sowie in einem kleinen Teil als Allgemeines Wohngebiet vorgese-
hen.

Abblldung 1 Darstellung Geltungsberelch B Plan Nr 139

WA lu o DG*

GFZ 12
DN 35° - 45° Grad
GH max.= 12,50 m

— w5 |y |GRZ 04 | |

% E % Grz 08 = ;{:H"‘H‘lk\

. 2 . | |DN 35° - 45° Grad I i

/ & MI Tl g DG* e e — — LY

152 f - \ N ¥

p ¥ GRz 06 / Ve ,,:‘i o N i
GFZ 1.2 [/ N e SR s fal

DN 45° - 58° Grad [// ) I\ R i

e U]

- o~

Y WA 1l o DG*

e RZ 04

i GFZ 12
DN 45°

o

= * [~ RN

MI I o DG*
| |GRZ 0.8

.i,’. ‘ <
.}., \g}\ 7

it
&\ |mimo pet
J | |crz 0p

¥ " Gelungshereich b=
,:;_,T Y |GFZ 1.2

i Bobauungsplan Nr. 131
\ | DN 45° - 58° Grad

Tw| |

g\ \ &g 8L
I |M1 11l o DG -
\|GRZ 06

'\ |DN 15 - 35° Grad

B

f
| GH max.= 12,60 m [>- w1 o (s | m
' GRZ 06 [ el |

GFZ 12 i ) ‘B"l Bl 4»_
3| DN 45° - 56° Grad [ | /[ | ‘) ki [
M I o DG* i T L Justus Moser Ptz i
GRZ 0,6 ph T

GFZ 12 = g

DN 45° - ss Grad 7 g ?

& =

: 9 ] T

Wi Il g DG* | { 2

-/ GRZ 08 / =

¥ GFZ 12 o Az & im“ reeEEs OO

2\ | DN 45" - 56° Grad | !
® \PEE T 5t e 125

HABRAMSCHE\210212\TEXTE\SC\erl131211sc02.docx IPW



6/17 Stadt Bramsche, BP 139 ,Innenstadt IX"
Schalltechnische Beurteilung

3 Aufgabenstellung

Innerhalb dieser schalltechnischen Beurteilung ist zu Gberprifen:

= Vertraglichkeit der Larmemissionen der umliegenden relevanten StraBen und der
Bahnstrecke mit der geplanten Wohnbebauung, ggf. Angabe von MaBnahmen und
Festsetzungen fir den B-Plan.

4 Beurteilungsgrundlagen und Methodik
4.1 Rechtliche Beurteilungsgrundlagen und Normen

Far die Beurteilung der Larmsituation sind unterschiedliche Beurteilungsgrundlagen relevant.
Ubergeordnet ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [ 1 ]. Es enthalt grund-
legende Aussagen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange. Fir stadtebauliche Planungen
ist die DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau® relevant. Sie enthalt in ihrem Beiblatt 1 Ori-
entierungswerte fir die stadtebauliche Planung.

Nachfolgend sind einige fir diese Beurteilung maBgebliche rechtliche Grundlagen und Nor-
men kurz erlautert und auszugsweise aufgefihrt.

DIN 18 005 "Schallschutz im Stadtebau"

Far stadtebauliche Planungen ist generell die DIN 18 005 "Schallschutz im Stadtebau” [ 2 ]
anzuhalten. Hierbei sind den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen gem. BauNVO
(Baunutzungsverordnung §§ 1 — 10) die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18
005, Beiblatt 1, zugeordnet. Diese Orientierungswerte sind eine sachverstandige Konkretisie-
rung der in der Planung zu berilcksichtigenden Ziele des Schallschutzes und somit die Fol-
gerung der §§ 50 BImSchG und 1 Abs. 5 BauGB. Diese Orientierungswerte stellen keine
Grenzwerte dar, sondern haben vorrangige Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten
mit schutzbedurftigen Nutzungen. Die Orientierungswerte gelten fir die stéadtebauliche Pla-
nung und unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt von immissionsschutzrechtlich festge-
legten Werten, wie etwa den Immissionsrichtwerten der TA Larm (gewerblicher Larm) oder
den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (StraBen- und Schienenver-
kehrslarm).

Insgesamt bedeutet die DIN 18 005:

- Die Orientierungswerte stellen notwendige BeurteilungsgrdBen fir die in den Berech-
nungsverfahren ermittelten Schallpegel (Beurteilungspegel oder Immissionspegel)
dar,

- sie beinhalten eine Planungs-Zielaussage fir das im jeweiligen Baugebiet anzustre-
bende bzw. einzuhaltende MaB an stadtebaulichem Schallschutz,

- sie konkretisieren die bei der bauleitplanerischen Abwagung insbesondere zu be-
rlcksichtigenden Belange (§ 1 Abs. 1 BauGB) an
- die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse,

- die Belange des Umweltschutzes.

IPW H:\BRAMSCHE\210212\TEXTE\SC\erl131211sc02.docx



Stadt Bramsche, BP 139 ,Innenstadt IX“ 7117
Schalltechnische Beurteilung

In diesem Sinne der DIN 18 005 sind folgende Orientierungswerte fiir den Bebauungsplan-
bereich an der Grenze der Uberbaubaren Grundstlcksflache im jeweiligen Baugebiet anzu-
halten:

Tabelle 1: DIN 18 005, Beiblatt 1 — Orientierungswerte

Orientierungswerte in dB (A)

Gebietskategorie .
tags nachts

Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs-

gebiete, (WS), Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
Friedhéfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
Sonstige Sondergebiete, soweit schutzbediirf- 45 bis 65 35 bis 65

tig, je nach Nutzungsart

* Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm,
sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten.

Diese Orientierungswerte stellen keine DIN-Werte im engeren Sinne dar, da diese Werte
ausdrucklich im Beiblatt zur DIN 18 005 veréffentlicht wurden, so dass in begriindeten Fallen
durchaus Abweichungen méglich sind.

Dimensionierung des Schalldiamm-MaBes nach DIN 4109

In der DIN 4109 [ 5 ] wird das Verfahren zur Ermittlung des erforderlichen Schalldamm-
MaBes der AuBenbauteile auf der Grundlage des maBgeblichen AuBenlarmpegels beschrie-
ben (vgl. Tab. 2). Dies ist insbesondere dann erforderlich, wenn die schalltechnischen Orien-
tierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden.

Fir den Fall, dass eine Nutzung nur tags zu erwarten ist (beispielsweise Burogebdude) und
Uberschreitungen an betroffenen Geb&uden nur nachts auftreten, sind keine MaBnahmen
notwendig.

Der maBgebliche AuBenlarmpegel L, wird aus dem berechneten Verkehrslarm ermittelt, in-
dem der Beurteilungspegel (Tag) durch Addition von 3 dB(A) und damit dann die Larmpegel-
bereiche bestimmt werden.

Anhand der ermittelten Larmpegelbereiche ist dann im weiteren Planungsprozess eine Be-
stimmung der erforderlichen Schallddmm-MaBe in Abhangigkeit der méglichen Raumarten
nach der Tabelle 8 der DIN 4109 vorzunehmen. Weiterfihrend kann auf der Basis des erfor-
derlichen Schallddmm-MaBes und des Verhaltnisses der Flache des entsprechenden Au-
Benbauteils zu der Grundflache des zu schitzenden Raumes die erforderliche Schallschutz-
klasse der Fenster entsprechend der VDI 2719 unter Beriicksichtigung der Einflusskriterien
nach Kapitel 6.1 VDI 2719 festgelegt werden.

H:\BRAMSCHE\210212\TEXTE\SC\erl131211sc02.docx IPW
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Tabelle 2: DIN 4109 (Tabelle 8)

Raumarten
Zeile Larmpegel- .maBgeblicher | Bettenrdume in Aufenthaltsrau- Buroraume"
bereich AuBenlarm- Krankenanstal- me in Wohnun- und ahnliches
pegel” ten und Sanato- | gen, Ubernach-
rien tungsraume in
Beherbergungs-
staten, Unter-
richtsrdume u.&.
dB(A) erf. R* v qes des AuBenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 i 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Vv 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 2 50 45
7 Vil > 80 2 2 50

1) An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgelbten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leis-
tet, werden keine Anforderungen gestellt.

2)

4.2

Ermittlung und Einstufung maBgeblicher Immissionsorte

Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rilichen Gegebenheiten festzulegen.

Da zur Berechnung der Larmpegelbereiche im Rahmen dieser Schalltechnische Beurteilung
Rasterlarmkarten des B-Plan-Bereiches berechnet werden, ist die Ermittlung einzelner Im-

missionsorte nicht er-
forderlich. Es ist flr
den gréBten Teil des
B-Plans Nr. 139 eine
Mischgebietsnutzung

vorgesehen. Im zent-
ralen Bereich und im
Norden des Gebietes
sind zwei Teilflachen

Abbildung 3: Nutzungen Bebauungsplan Nr. 139

im  Bebauungsplan-
entwurf zur Auswei-
sung als Allgemeine
H uw \ &
Wohngebiete vorge- | =\
sehen.
==== B-Plan-Grenze
-———- Baugrenze Fidosec Pt
[ Aligemeine Wohngebiete “fzf.f"“
Mischgebiete e j’
E Gemeinbedart T I;"‘I
/(gr ‘uchmachermuseum
-
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5 Verkehrslarm im Plangebiet

Um die Vertraglichkeit der La&rmemissionen der umliegenden relevanten StraBen und der
Bahnstrecke mit der geplanten Wohnbebauung beurteilen zu kénnen, ist geman der Aufga-
benstellung der Verkehrslarm gem. DIN 18005 zu berechnen.

Westlich des Plangebietes verlaufen die DB-Bahnstrecke 1502 (Osnabrlick - Bramsche) und
in weiterem Abstand die B 68. Die Hemker StraBe lauft am stdlichen Rand des Plangebie-
tes. Am nordwestlichen Rand des Plangebietes verlauft die Otterbreite. Die Situation ist in

der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 4: StraBennetz und Plangebiet Nr. 139
|‘/ ] [ZS i M j \
=/ m

d
.

) \rl?‘ ZZh
I ,é@@ﬁ\*‘ =
e st —
Sl X .

5.1 Larmemissionen

Der zu beurteilende Larm der StraBen sowie der Bahnstrecke ist insbesondere abhangig von
der Menge und Zusammensetzung der jeweiligen Verkehre. Dabei erfolgt die Emissionsbe-
rechnung (einschlieBlich der Angabe eines Emissionspegels Ly g) getrennt fir jeden Ver-
kehrsweg und bildet die Basis flr die anschlieBende Berechnung der Immissionen.

Die Prognosedaten des Verkehrs der BundesstraBen basieren auf den Daten der aktuellen
amtlichen StraBenverkehrszéhlung 2010.

GemaB dem Bundesverkehrswegeplan und der SHELL-Prognose ist beim Personenverkehr
vom Jahr 2013 bis zum Jahr 2030 ein Zuwachs von ca. 6 % zu erwarten. Der Glterverkehr
soll im gleichen Zeitraum um ca. 10 % steigen. Zur Vereinfachung der Berechnung und als
Abschatzung zur sicheren Seite wurde in unserer Verkehrsprognose bis zum Jahr 2030 auf
den Personenverkehr und auf den Guterverkehr ein Zuschlag von 10 % verwendet.

HABRAMSCHE\210212\TEXTE\SC\erl131211sc02.docx IPW
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B 68 (Z&histelle 3513/0426)

DTV svz2010 = 16.225 Kfz/24 h, pn = 10,9/ 18,6 % (Lkw-Anteile Tag / Nacht)
Zuschlag DTV 10 %; Lkw-Anteile aufgerundet
DTV Prognose 2030 = 17.848 Kfz/24 h, Pt/n= 11/19%

zulassige Hochstgeschwindigkeit
Abschnitt 1: v, = 100/ 80 km/h (Pkw / Lkw)
Abschnitt 2: v, = 130/ 80 km/h (Pkw / Lkw)
StraBenoberflachenkorrektur: Dgyo = - 2 dB(A)

B 218 (Zahlstelle 3614/0447)

DTV svza010 = 8.720 Kfz/24 h, p 1n=8,5/13,2%
Zuschlag DTV 10 %; Lkw-Anteile aufgerundet
DTV prognose 2030 = 9.592 Kfz/24 h;p1/n=9/14 %

zulassige Hochstgeschwindigkeit v, = 80 / 80 km/h (Pkw / Lkw)
StraBenoberflachenkorrektur: Dgyo = - 2 dB(A)

Die Ostrampe der B 218 wurde mit der Halfte der Verkehrsstérke der oben aufgefiihrten Ge-
samtverkehrsstérke beriicksichtigt (4.796 Kfz/24h). Somit ergeben sich um 3 dB(A) geringere
Emissionspegel, als auf dem zweispurigen Abschnitt der B 218. Die Westrampe der B 218
hat einen groBen Abstand zum Plangebiet daher wurde sie vernachlassigt.

Knotenpunkt Hemker StraBe / Otterbreite
Am Knotenpunkt Hemker StraBe / Otterbreite wurden Verkehrszahlungen im Juni und Sep-
tember 2013 mit automatischen Zahlgeraten durchgefuhrt.

Abblldung 5: Zahlquerschnltte Knotenpunkt Hemker StraBe / Otterbreite

Der Querschnitt Q3 der Hemker StraBe konnte im Untersuchungszeitraum nicht reprasenta-
tiv gezahlt werden (Baustelle auf der B 68, Ferienzeitrdume und Veranstaltungen in der Stadt

-
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lieBen reprasentative Zahlungen nicht zu). Daher wurden alternativ fir diesen Abschnitt die
Verkehrszahlen aus dem Jahr 2002 mit den Verdnderungen der Verkehrsdaten aus dem
Querschnitt Q2 aus dem Jahr 2013 ins Verhéltnis gesetzt. Insgesamt ist auf der Hemker
StraBe eine Abnahme der Verkehrszahlen seit den Zahlungen aus dem Jahr 2002 zu ver-
zeichnen (Abnahme ca. 19 %). Diese Verringerung wurde auch auf den Querschnitt Q3
Ubertragen.

GeméaB dem Bundesverkehrswegeplan und der SHELL-Prognose ist beim Personenverkehr
vom Jahr 2013 bis zum Jahr 2030 ein Zuwachs von ca. 6 % zu erwarten. Der Glterverkehr
soll im gleichen Zeitraum um ca. 10 % steigen. Da im hier zu untersuchenden Bereich von
2002 bis 2013 eine Abnahme sowohl im Gesamtverkehr als auch im Lkw-Anteil zu verzeich-
nen ist, wird zur Hochrechnung auf das Jahr 2030 hier ein moderater Prognosezuschlag von
pauschal 5 % fur den Personenverkehr und den Guterverkehr angesetzt. Dies ist eine An-
nahme zur sicheren Seite fUr die Anlieger.

Tabelle 3: Tabelle: Analyse- und Prognosewerte

Analyse 2002 Analyse 2013 Prognose 2030

Kfz/24h (DTV) Kfz/24h (DTV) Kfz/24h (DTV)

Lkw-Anteil (%) Lkw-Anteil (%) Lkw-Anteil (%)
Querschnitt (24 h) (T/N) (T/N)
Q2 Hemker Str. — 10.700 Kfz/24h 8.700 Kfz/24h 9.200 Kfz/24h
westl. Otterbreite 3% 2,4/2,0% 2,4/2,0%
Q3 Hemker Str. — 8.900 Kfz/24h 7.300 Kfz/24h 7.600 Kfz/24h
Ostl. Otterbreite 4 % 2,4/2,0% 2,4/2,0%
Q10 Otterbreite 2.700 Kfz/24h 2.600 Kfz/24h 2.700 Kfz/24h

5% 1,8/3,8% 1,8/3,8 %

Auf der Hemker StraBe (Q2 und Q3) und der Otterbreite (Q10) betragt die zulassige Héchst-
geschwindigkeit 30 km/h.

Die Emissionspegel L, g ergeben sich damit fir die StraBenabschnitte wie folgt:

Hemker StraBe (westlich Otterbreite): Lne = 57,6 /50,0 dB(A) (Tag / Nacht)
Hemker StraBe (6stlich Otterbreite): Lne = 56,8 /49,2 dB(A) (Tag / Nacht)
Otterbreite: Lme=51,9/45,6 dB(A) (Tag / Nacht)

(sh. Anlage 2)

H:\BRAMSCHE\210212\TEXTE\SC\erl131211sc02.docx IPW
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Bahnstrecke Osnabriick — Oldenburg (Strecken-Nr. 1502) - westlich des Plangebietes

Die Bahnstrecke (Osnabriick — Oldenburg) der DB AG verlauft westlich des Plangebietes.
Das Gelande ist nahezu eben. Die Bahnstrecke verlauft ebenerdig. Auf der Strecke Uberla-
gern sich die Fahrtenangebote der NordWestBahn-Linien Osnabriick — Oldenburg (KBS 392)
und Osnabrick - Bremen (KBS 394).

Die Nutzungsdaten der Bahnstrecke wurden im Jahr 2005 fir eine andere Schalltechnische
Beurteilung in der Stadt Bramsche bei der DB AG (Umweltschutz — Bahn-Umwelt-Zentrum in
Dresden) erfragt. Es wurde eine Prognose fur das Jahr 2015 angegeben. Da seitdem keine
Veranderungen erfolgt sind und diese wegen der begrenzten Streckenkapazitaten (Einglei-
sigkeit) auch nicht abzusehen sind, kdnnen diese Daten auch fir das Jahr 2030 verwendet
werden. Gulterverkehr ist nach Angaben der DB AG nicht vorgesehen. Abweichend wurden
jedoch fur die Prognose einige Giiterzugfahrten berlcksichtigt. Somit liegen die Berechnun-
gen auf der "sicheren Seite".

Folgende Angaben zu Art und Lénge der Ziige im Streckenabschnitt Achmer — Bramsche
wurden flr die Berechnung verwendet (Prognose 2030):

Abbildung 6: Zugzahlen und Emissionen im Abschnitt Achmer - Bramsche

101 x]
Bahn Os-Bramsche Gleiz: 1+2  Richiung: beide Abschnitt: 1 K 95+000 Ly 28,7 733,0
Zugatt Scheiben- Anzahl Zlge Lange je |Geschuwin korrekiug Emissionspecel
M. Matme bremsanteil tags nachts Zug cligkeit Zugart  [Max) tags nachts
Yo m kimih [5[=] dBrA) dBrA)
12 | Mahverkehrszug (20007 100 G4 g a0 120 256 496
E | Giterzug (Ferny.) - 1 1] 300 a0 495 -
T | Giterzug (Matw. - 2 u} 4350 a0 34 6 -
7| Glterzug (Mahe.) - a 1 3a0 g0 - - - 235
Bahn- Koordinaten der Gleizachse Fahrbahn- | Kurven- [Mehrfach- | Bricken- Bahn- Korrigierter
kilormeter b4 b I art radius  [reflexionen | zuschlag | dkergang Emizsionspegel
km Drey Cag D Crg, Dy tans nachts
5+000 3427755 593 | SB060S5,356 5,00 20 - G607 570
95+440 3427564 557 | S606310,339 5.00 2.0 3n 53,7 G0.0
95+32595 3427807 365 | S806616,773 2,00 2,0 - 60,7 a7 o
A5+791 3425009524 | SB06529,125 5,00 2,0 30 63,7 g0.0
95+531 3425029 646 | SE065E3 527 5,00 20 - 60,7 a7 o
JE+526 3428566,590 | SB07ES5.870 3,00 2.0 607 570

Die Fahrbahnart ist "Betonschwelle mit Schotterbett". Hierfir wurde gem. Schall 03 [ 6 ] ein
Zuschlag von 2 dB gegeben. Der Emissionspegel im Bereich des Plangebietes ergibt sich
damit zu:

Lme: 60,7/57,0 dB(A) (Tag/Nacht)
Im Bereich des Bahniibergangs im Verlauf der Hemker StraBe wurde gem. [ 6 ] fir eine Teil-
stickléange gleich der doppelten StraBenbreite ein Zuschlag (Dgg) von 5 dB(A) bertcksichtigt.
In diesem Abschnitt entféllt der Zuschlag fir die Betonschwellen. Somit ist der Bereich des
Bahniibergangs 3 dB(A) lauter, als die freie Strecke.
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5.2 Larmimmissionen

Als RechengrdBe ergeben sich, ausgehend von den Emissionen der betrachteten Verkehrs-
wege und unter Berlcksichtigung der Reflektionen bzw. Abschirmung von Gebauden sich im
Untersuchungsgebiet die Larmimmissionen. Diese sind dabei auch noch von der Héhe des
Immissionsortes Gber Gelande abhangig.

Zur Darstellung dieser Verkehrslarmimmissionen wurden fiir den Bereich des B-Plans farbi-
ge Larmkarten berechnet. Zur Beurteilung der Ergebnisse werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 far Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 / 45 dB(A) bzw. fir Mischgebiete (MI)
60 / 50 dB(A) (Tag / Nacht) herangezogen.

Im Hinblick auf die zwischenzeitlich (seit 17.05.2013) bekanntgemachte Anderung des
§ 43 BImSchG, den sog. Schienenbonus ab dem 01.01.2015 nicht mehr anzuwenden, wurde
dieser bei der Berechnung der Immissionen hier nicht mehr bertcksichtigt.

Anlage 1.1: Beurteilungspegel tags (ebenerdiger AuBenwohnbereich; 2,00 m lber Ge-
lande)

Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) (in Allgemeinen Wohngebieten, tags)
wird in einer Héhe von 2,00 m Uber Gelande (relevant fir die Beurteilung ebenerdiger Au-
Benwohnbereiche) lediglich im Bereich der nérdlichen Teilflache und dort auf der Westseite
(zur Bahnstrecke) Uberschritten. Flr ebenerdige AuBenwohnbereiche auf den Gebaudesiid-
seiten ergeben sich damit keine Uberschreitungen.

In den Mischgebietsteilflachen (Orientierungswert 60 dB(A), tags) des B-Plans wird in einer
Héhe von 2,00 m Ober Geldnde im Plangebiet (unter Berlcksichtigung der im Plangebiet
vorhandenen Gebaude) abhangig von der Bebauungsdichte in einem Abstand von 12— 17 m
von den StraBenachsen (Hemker StraBe / Otterbreite) der Orientierungswert von 60 dB(A)
Uberschritten. Auf den straBenabgewandten Gebdudeseiten wird in ebenerdigen AuBen-
wohnbereichen der Orientierungswert von 60 dB(A) (blaue Isophone) eingehalten.

Anlagen 1.2 und 1.3; Beurteilungspegel tags/nachts im OG: 6,00 m tGber Gelédnde

Da es sich nicht um einen vorhabenbezogenen B-Plan handelt, wird zur Bestimmung der
Larmpegelbereiche an den Gebauden (infolge Verkehrslarm) auf die abschirmende Wirkung
vorhandener bzw. zukinftiger Gebaude verzichtet.

Am Tag (Anlage 1.2) werden entlang der Hemker StraBe, an der Slidseite des Plangebietes
im Uberbaubaren Bereich (MI) maximal 66 dB(A) erreicht. Im weiteren Verlauf entlang der
Hemker StraBe werden dann maximal 65 dB(A) erreicht. Ab einem Abstand von ca. 28 m
von der Hemker StraBe werden die Orientierungswerte von 60 dB(A) eingehalten. Entlang
der Otterbreite wird ab einem Abstand von ca. 14 m von der StraBe der Orientierungswert
(60 dB(A)) eingehalten.

Bzgl. der Flachen, die als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden, ergeben sich ma-
ximale Beurteilungspegel von 59 dB(A) und damit Uberschreitungen des Orientierungswer-
tes von bis zu 4 dB(A). Infolge der Emissionen aus dem Schienenverkehr ist aber fir alle
Immissionsorte am Gebaude ohnehin der Nachtzeitraum fir die Bestimmung von MaBnah-
men relevant.
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Im Nachtzeitraum (Anlage 1.3) werden am westlichen Rand des B-Plan-Gebietes, durch die
Uberlagerung von StraBen- und Schienenlarm, im tiberbaubaren Bereich maximal 58 dB(A)
erreicht.

Entlang der Hemker StraBe werden maximal 58 dB(A) und entlang der Otterbreite maximal
57 dB(A) erreicht. Durch die Gberlagernden Emissionen aus der B 68 und der Schienenstre-
cke wird nahezu im gesamten B-Plan-Gebiet der Orientierungswert von 50 dB(A) Uberschrit-
ten. Der Orientierungswert fir Allgemeine Wohngebiete (45 dB(A)) wird nirgendwo eingehal-
ten. Der maximale Beurteilungspegel (nachts) in den WA-Teilbereichen wurde mit 52 dB(A)
ermittelt.

Damit sind die Uberschreitungen der Nacht-Orientierungswerte maBgebend, so dass fiir fast
den gesamten Bereich (Ausnahme: ein Teil der MI-Flache im Nordosten) passiver Larm-
schutz auszulegen ist. Dabei wird mit Blick auf insgesamt nur geringe Unterschiede zwi-
schen EG und OG einerseits und eine einfache Darstellung im B-Plan andererseits auf eine
Festlegung fir einzelne Geschosse verzichtet. Die Ermittlung der Larmpegelbereiche erfolgt
fir das OG und liegt damit auf der sicheren Seite. Sofern die Anspruchsberechtigung vorliegt
ist eine Unterscheidung far WA bzw. MI nicht erforderlich.

Anlage 1.4; Angabe der Larmpegelbereiche
In der Anlage 1.4 sind die resultierenden Larmpegelbereiche dargestellt. Hieraus wird ein

Vorschlag fir Festsetzungen zum passiven Larmschutz abgeleitet (siehe Kapitel ,Schall-
technische Beurteilung®).
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6 Schalltechnische Beurteilung

Die Berechnungen haben ergeben, dass der Bebauungsplan Nr. 139 ,Innenstadt IX* aus
schalltechnischer Sicht in der dargestellten Form aufgestellt werden kann. Es sind jedoch
Festsetzungen zum passiven Larmschutz erforderlich.

Verkehrslarm

Die Orientierungswerte der DIN 18005 (MI: 60 / 50 dB(A)) werden infolge des Verkehrslarms
im Bereich des B-Plans Nr. 139 Uberwiegend bzw. bei WA-Nutzung (55 / 45 dB(A)) vollstan-
dig Uberschritten. Die Uberschreitungen sind sowohl am Tag als auch insbesondere in der
Nacht zu verzeichnen. Aufgrund der relevanten Uberschreitungen im Nachtzeitraum ist die
Festsetzung von passivem Larmschutz fir die Gebaude erforderlich.

Durch Festsetzungen im Bebauungsplan kann der Schutz der Bevdlkerung vor den von den
angrenzenden Verkehrswegen (StraBe/Schiene) ausgehenden La&rmemissionen gewéhrleis-
tet werden. Die Erhaltung gesunder Wohnverhéltnisse und der Schutz der Bevélkerung vor
Larmimmissionen sind durch Festsetzungen fir die nachfolgend aufgeflihrten Teilbereiche
ausreichend zu gewahrleisten.

Teilbereich 1: Beurteilungspegel von > 65 dB(A) (pinkfarben geman Anlage 1.4)

Im Teilbereich 1, entlang der Hemker StraBe bis zu einem Abstand von ca. 15 m
sowie im stdwestlichen Teil der Otterbreite, ergibt sich die Einordnung in den Larm-
pegelbereich IV.

Teilbereich 2:

Im Teilbereich 2 liegen Uberwiegend maBgebliche AuBenlarmpegel zwischen 60 und
65 dB(A) vor. Auf die weitergehende Unterteilung des Teilbereiches 2 in die Larmbe-
reiche Il und Ill wird verzichtet, da nur in einer kleinen Flache der Teilbereich Il vor-
liegt. Es erfolgt — unabhangig von der Gebietsausweisung — im Teilbereich 2 die Fest-
legung des Larmpegelbereiches .

Teilbereich 3:

Im Norden des Plangebietes liegt der Teilbereich 3, da infolge der dortigen WA-
Nutzung der Orientierungswert (WA: 45 dB(A)) nachts im Bereich der gesamten Teil-
flache Uberschritten wird. Deshalb ergibt sich fir die Westfassade noch die Festset-
zung des Larmpegelbereiches Ill, wahrend an den Ubrigen Fassaden nur noch der
Larmpegelbereich 1l vorliegt. Ein zusatzlicher Schallschutz fir den Larmpegelbe-
reich Il ist aufgrund der hohen Anforderungen fir den baulichen Warmeschutz in der
Realisierung ohnehin nicht notwendig. Insofern erfolgt die Einordnung nur der Voll-
standigkeit halber.
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FOr den Bebauungsplan Nr. 139 ,Innenstadt IX‘ ergeben sich folgende schalltechnischen
Rahmenbedingungen, Hinweise und erforderliche Festsetzungen:

Hinweis (in Begriindung und Planzeichnung)
Formulierungsvorschlag:
Hinweis
Das Plangebiet wird von der Bahnstrecke 1502 (Abschnitt Achmer — Bramsche), der
B 68, der Hemker StraBe und der Otterbreite beeinflusst. Von den genannten Ver-
kehrswegen gehen Emissionen aus. Fur die in Kenntnis dieser Verkehrsanlagen er-
richteten baulichen Anlagen kdnnen gegenliber den Baulasttrdgern keinerlei Ent-
schadigungsanspriiche hinsichtlich weitergehenden Immissionsschutzes geltend ge-
macht werden.

Festsetzungen (Text und Planzeichnung)
Formulierungsvorschlag:
Teilbereiche mit Festsetzungen zum passiven Larmschutz:
Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete (WA) von
55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht sowie fiir Mischgebiete von 60 dB(A) am
Tag und 50 dB(A) in der Nacht werden teilweise (berschritten. Es werden maximal
rd. 59 / 52 dB(A) (in WA-Teilfldchen) bzw. 66 / 58 dB(A) (in MI-Teilfldchen) (Tag /
Nacht) erreicht.

Festsetzungen:

- Die AuBenbauteile von Gebduden oder Gebéaudeteilen, in den nicht nur zum vor-
tbergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmten Raumen, sind in die in der fol-
genden Tabelle genannten Larmpegelbereiche basierend auf der DIN 4109 “Schall-
schutz im Hochbau” einzustufen.

Geschoss Teilbereiche
TB 1 TB 2 TB 3
Fassaden zur
Hemker StraBBe EG u. OG LPB IV LPB 1l
/ Otterbreite
Larmpegel- Gebaudertickseiten | EGu. OG LPB Il LPB Il
Bereiche
(LPB) Westfassaden EG u. OG - - LPB Il
Ubrige Fassaden EG u. OG - - LPB I

- Um fdr die bei Schlafrdumen notwendige Belliftung zu sorgen, ist in allen Teileberei-
chen aus Griinden des Immissionsschutzes bei Schlaf- und Kinderzimmern der Ein-
bau von schallgeddmmten Liftern vorgeschrieben. Gleiches gilt fir Rdume mit sau-
erstoffzehrenden Heizanlagen. Die Einhaltung der erforderlichen Schallddmmwerte
ist bei der genehmigungs- oder anzeigepflichtigen Errichtung, Anderung oder Nut-
zungsénderung von Gebduden oder Geb&udeteilen nachzuweisen.

- Ebenerdige AuBenwohnbereiche sind entlang der Hemker StralBe und der Otterbreite
im Ldrmschatten der Gebdude zulassig.

- In den textlichen Festsetzungen wird auf DIN-Vorschriften verwiesen. Diese werden
beim Planungsamt der Stadt Bramsche vollstdndig zur Einsicht bereitgehalten.

Innerhalb der Bauleitplanung ist Inhalt und Ergebnis dieser schalltechnischen Beurteilung
aufzufthren.
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Anhang
Verkehrslarm

Anlage 1.1 Rasterlarmkarte (RLK) mit Bebauung, Tag, AWB h=2,0 m, M 1:1.000, 1 Blatt
Anlage 1.2  Rasterlarmkarte (RLK) ohne Bebauung, Tag, OG h=6,0 m, M 1:1.000, 1 Blatt
Anlage 1.3 Rasterlarmkarte (RLK) ohne Bebauung, Nacht OG h=6,0 m, M 1:1.000, 1 Blatt
Anlage 1.4  Larmpegelbereiche, M 1:1.000, 1 Blatt

Anlage 2 Eingabedaten
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